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PREMESS A

Scapo del presente manuale ¢ di fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generalt
del motociclo leggero ZIGOLO.

I dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole ge-
nerale sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi.
A tale scopo i manwale ¢ stato corredato di fotografie, disegni e schemi, occor-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo ¢ moptaggio.

Il manuale deve essere altresi una gwide per chi desidera conoscere | particolari

costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale ad-
detto alle riparazioni, ¢ fattore essenzialy per una buona esecuzione del lavoro

S.p- A. MOTO GUZZI
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Motocicle leggere (i1ato sinisiro)



Motociclo leggero (lato desiro)



Gruppo motere (late sinistro)



Gruppo motore (lato destro)
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COMANDI ED ACCESSORI

- Leva comando {rizione. 6 - Porta-pacchi.
- Pulsante per tromba elettrica, interruttore per luce ¢ 7 - Leva comando freno anteriore.
comando antiabbagliante, 8 -« Leveua comando aria.
- Tappo per serbatoio miwcels ¢ misurine dell’alio, g - Manopola comando gas,
- Pedale freno posteriore. (0 - Leva cambio velocith.
- Pedale messa in' moto. i - Galletti di regolaggio ammortizzatori posterior.



Dati di identificazione

Ogni veicolo & comraddistinte da un numero di identificazione, uguale tinto per il motore
che per il telaio. Si trova impresso sulla parte supericre del basamento motore ¢ sul tubo
centrale del telaio ed & visibile aprendo lo sportello destro della carrozzeria. Questo hu-
mera serve all'identificazicne del veicolo e aghi effeui di Legge per la vendita; & ripertatg
sul certificato d'origine, sul cenificate di garanzia ¢ sul libretto di circolazione. Va puse
indicato nella eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.



CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissione a valvola rotanee.
Testa del cilindro: in Jega leggera.
Numero cilindri: 1 orfzzontale.

KIS 5 = 5 % » mm. §o
AERENG . o o v s oW @ e el e SOt
CHININER- o5 o oy 0 0 e 90 ocw i e ol
Potenza 3 s200 giri al 1" . o = ¢ = FP A
Rapporto i compressione . . . . . 1 : ff
Accensione:

Con alternatore 4 velano, con bobisa Ji ales tensione
calcrna.,

Murelli AVSzA.
Filso MAVD30-6140-Fotzf/D.

Candela:
Tipo Marells CW15sEX.
Alimentazione:

A caduta, Capacitd serbateio miscela litri 12 di cud riserva
litri 1 circa.

Carburatore con filtro d'aria. Regolazione a manopola per
il gas e 2 manettino per l'aria,

Marca Dell'Orto MAFigB1.

Lukrificazione:

A miscela.

Mescolare ad ogni litro di benzina go em” di olio minerale;
$i raccomanda:

Shell X 100 MO 40.

[T tappo del serbatoio serve come misunno dell'olio per
un litro di benzina.

La lubrifeazione del gruppe motore si effertun autematica.
mente per ln presenza dell’olio nella benzina,

Per 1a lubrificazione degli ingramaggi trasmissionecamibio
il hasamento fa da serbatoio dell'olio,

Raffreddamento:

Ad ariz, Testa ¢ cilindro sone munin di ulewture,
Frizione:

A dischi mulsipli in bagoo d'ello,

Il gruppe [rizione & posto nellh scatols motore fato sinistro,

Cambio di velocita

A tre marce (nel blecco motore) con ingranaggt sempre in
presa.
Leva del cambio 4 pedale posta 3 destra del motociclo

leggero.
Rapporte 1* velocitd . + 22’0
Rapporo 2* velogitd . .« b3t

Repperiv g welocid . . . . . . . 113



Trasmissione:

Ad ingranaggi, ccn dentatura elicoidale fra motore ¢
cambio, A catena a rulli 127 % 7.5 fra pignone
cambio e cotona posteriore.

Rapporti di trasmissione:
fra motore e cambio . . . . . . 31361
fra pignone ¢ corona posteniore . . 3066 11

Rapparu totali di trusmissione (motore ruota):
. 20,509 : 1

i 1* velocitd .
in 2* velocitd .
in 3* velocitd .

-

-

-

v

]

L

. 1343 :
1

- 1,53



CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

La struttera principale del telaio € costituits da un unico
tube centrale molto rebusto integrato da un clemente in
lamiera stampata avente funzione portante ¢ di prote-
zione,

YONG G w0 9 S DA W B e e
Ingombro della motoleggera:
lengitudinale . . Mt 19405
pogverele 5 5 S v e a0 e W GTI0E

'-'t.rticak........i-nu.gﬁa+

Altezza minima da terra mit. 0,260 circa, in COrrISPon-
denza alla parte pit bassa del 1elaio (a vuoto),

Peso del moteciclo leggero . . Kg. 78=

Sospensioni:

Antericre con forcetla telescopica; posteriere con forcels
lone oscillante, con molleggio in gemma agente in
compressione.

Ammertizzatori posteriori;

A frizione, regolabili,

Ruote:

Anteriore ¢ posteriore 3 raggi, cerchi 19 x 2.

Pneumatici:
Anteriore 2% x 19; posteriore 3,50 % 19,

Freni:

Tipo ad espansione in lega leggera.

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con
leva a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla

ructa pesteriore comandato con pedole posto a sinistra
del moteciclo legyero,

Impiante elettrice:

Can alternatore volano ¢he alimenta in marcia la tromba
elettrica e Vimplanto luce campesto di:

faro anteriore ad una luce con antabbagliante {lampadi;u
6 V- a5/25 W),

fanalino pesteriore catarifrangente ¢ rifletiente (lampadina
6 V-3 W asiluro di mm. 33),

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una persuna su strade
in buone condiziont di manutenzione:

in 1* marcia, pendenza massima 284 =
in 3* marcia, pendenza massima . . . 3%+
in 3* marcia, pendenza massima . . . §% =



Autonomia su strade in buone condizioni di munuten- Velocith massima nelle singole marce:
zione in zoha collinma: Km. 540+ in *vedoeitd . . . . . Kmjoraagy
a velogid' . . o0 . Vo448
in P vedocid o o o o w 76 circa



VARIANTI PER LO ZIGOLO LUSSO

MOTORE
Allmeniazione:;

A caduta, Capacita serbatoio miscela litri 135 di cui riserva
litrt t cirea.

Rapportl di trasmissione:

fra pignone ¢ cotona posteriore . . . . ., 341
Rapporti totall di trasmissione (molore ruota):
in 1* velocitd 19088 : 1
RBWNEaE L 4 G A 13,45 31
in 3* velecith T 738 ¢
TELAIO
Ingombro del metociclo leggere:
longitudinale . . . ., . . . . mt 1914 circa
OUMNEIE .. o i e s s i e W 200D 9
verticale wl v A mE AW R | e e B oG

Altezza minima da terra mt. 0,135 circa, in corrispondenza
alla parte pid bassa del telaio (3 vuoro),

Peso del molociclo leggero: . . Kg. 76 circa

Ruote;

A raggi con cerchi in lega leggera 17x 204,

Pneumaticl:
Anteriore rigato 2,50-17; posteriore scolpito 2,75-17 R,

Pressioni di gonfiaggio:

Con una PErSONG ;

Prneumatico amteriore . kg/emg, 1,7 ciiea
Pnsumatico posteriore . ., . . o 18
Con due persona:

Pacumatico anteriore . - kglemq. 1,75 cirea
Pneumatico posteriore . . . . . g W
Autonomia su strade in Erunn;: condizioni di manutenzione in

zona collinesa: Km, 6oo circa.

NB. - A pag. 66 la descrizione per lo smontaggio del serbataio

¢ della sella viene modificata come segue,

Per togliere il serbatcio occorre

— staccare [a parte post. della copertina copriselia svitande me-
diante cacciavite le due viti di tenum;

— svitare can chiave da 10 i due bullencini che attaccand la
parte past. della sella, indi rivoltare questa in avant quel
tanto da poter svitare con chiave da 14 il bullone che anacca
posteriormente il serbateio 3

— togliere il cappello per copertura testa di sterzo mediante lo
¢vitaggio con chiave da 14 dell’apposito bullene e il bullone
di tenuta testa di sterzo, indi spingere in avanti la parte
superiore della forcella quel tanto che occarre per il passaggio
dcﬁcrbatﬁu;

= svitare il bullone che attacca la parte ant, del serbatoio con
chiave da 14;

— staccar: dal rubinetto miwela la tubazione in gomma, indi
shilare il serbatoio,

La sella si leva dopo aver tolto il serbatoio svitando con chiave

da 14 il bullope che la tiene attaccata sulla parte ant.



Zigole Lusso



Fig. 1 - Gruppo motore montate sul telaie



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(Vedere fig. 1)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cul nalvola si
usa il moteciclo leggero (pinggia, fango, polvere) & sempre
cansigliabile, prima di procedere allo smentaggio delle
singole p::ru. effettuare una buona pulizia generale,
Disparre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad altro veicolo, Nell'ese-
guire lo smentaggio vecorre avere la massima cura e pu-
lizia, Adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare | pezzi, l'alra per risciacquarli,
Smontaggie

Togliere;

— il coperchio lato volano (a sinistra) tenendo presents
che nello svitare le tre viti di tenwia le due sulla pane
pasteriore del copeichio suno avvitate su appesite beceole

di spessore; quindi per togliere il coperchio non cccorre
svitarle completamente;

— il coperchio destro mediante le we vin di tenuta;
— il carburatore compiendo le seguenti operazioni;

1) staccare completamente I'anello con tacche dal canoe-
chiale del carburatore in mode da estrarre dal medesimo le
valvole del gas e aria;

2} previa chiusura del rubinetto, staccare la whazicne del-

la miscela, svitando dal rubinetto l'apposito dado con
chiave da 15;

3) togliere il filtro dell'aria levando: Tancllo 3 molla, il
coperchietto esterno, la paglia mellica e il coperchietto
interno. Fare attenzione nel rimontare 2 non invertire 1
cupﬂch:ﬂti ¢ a montarh n:!l‘appom:a tdcca di riferimentos
4) svitare mediante cacciavite o chiave a wbo da 11 i due
bulloni interni al carburatere e togliere questo dal motore.
Fare auenzione nel montaggio a mettere nell'identica po-
sizione la guarnizione posta fra il carburatore ¢ la val-
vola rotante;

~ il tubo di scarico dal cilindro e dal supporte sul telaiv,
dopo aver staccata la molleta per ritornb cavalleto sul
lato destro e svitato il dade sul perno di tenuta leva frano
posteriore mediante chiave a tubo da 14,

Sfilare la leva come ¢ dimostrato a fig. 2.

Staecare :

— dal merseno sulla parte fissa del volano il filo giallo
che va alla bobina e 1l filo rosso che va alls womba, Per
compiere questo, eccorre: togliere dal volano il tappo con
il coperchietto copripelvere mediante appesito blocchetto
esagenale dato in detazione e svitare cen chiave 3 wbe
da 19 il dado sull'albero motore di bloccaggio volano;



Fig. 2 - Smontaggico leva freno posteriore

oI



i tegliere la parte retante del volano mediante estrat-
tore ceme ¢ dimestrato a fig, 3.

Repo di questo, svitare mediante cacciavite le due vitine
per attacco fili come & dimostrato 2 fig. 4 e shilare i fili
dal velano. Rimetrere poi provibseriamente la parte ro.
ante del volano per non scalamitarlo,

Per wgliere il motcre, levare:

— il bullone per amacco parte supericre del motore con

chiave a twbo da 14; questo si shla nella parte interna
della cassetta porta ferri;

— il bullone d'anacce parte inferiore motore, sempre con
chiave da 14, sfhlandclo dal lawo sinisire come ¢ dimo-
strate a fig. 5. Nello sfilare questo bullone fare atienzione
a come sono momtati i due distanziali per poteeli poi nel
montaggio mettere nell'identica posizione,

Staceare il motore dal telaio come & dimestrate a fig. s.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio cempleto del matore cosi
cemie si trova appena tehio dal telaio (vedere hg- 6), 81
TPera came segue:

Togliere

— lo zoccolo porta motcre completo di pedali appoggin-
piedi ¢ leva del cambio svitando i due bulloni che tengono
unito il metere allo zoccolo con chiave da 14, indi libe-
rare il tirante della leva cambio mediante V'estraziene del-
la copiglia.

Come prima cperazicne per iniziare lo smontaggio del
metore occarre togliere I'elio che & centenuto nel basa-
mente mediante la svitatura del tappo per lo scarico, posto
sul late sinistro parte pesteriore e inferiore del motare; ¢

bene nel compiere questa cperazione taglicre pure il tappo
superiere con unito V'astina del livello;

— la parte rotante del velano (vedere capitelo w smontag-

gic del metore dal telaio ») ¢ la parte fissa del volano svi-
tando le tre viti di fissaggio. Prima di wglicre la parte fissa
occorse tracciare un segno di riferimento su di essa e sul
bassmento in mede da poterla rimentare 2l medesimo po-
sto, ¢ quindi di nen variarne la fassturs. Allo scopo di
evitare la smagneuzzazione del volano, € cppertune nmet-
tere la parte rotante nells parte fissa subite dopo averle
smontate dal motore;

— 1l coperchietto porta leva frizione, svitando i wre dadi
di tenuta, due con chiave da 11 ¢ uno cen chiave da 17;

— la messa in mote, svitande con chiave da 1o il dado di
tenuta chiavella, indi teghicre la chiavella ¢ la messa in
mete: depo di questo shlare I'albero con settare & molla di
richiame;

~dull'albero primario I'astina ¢ la sfera per comando fri-
zione, indi, con appesita pinza levare P'ancllo Seeger (ve-



Fig. 3 - Smontaggio dell'alternatere valanc



dere fig. 7) € shlare Vingranaggio libero per l'avviamente.
Nel montaggio di questo ingranaggio occorre far atien
zione che la testa delle sei viti di tenuta Bgur verso e
sterne; questo serve per dare all'ingranaggio il giusto
senso di rotazione,

quﬁ'trr:

— la vitina di fermo ghiera, 1a ghiera, il pignone catens
¢ l'ancllo distanziatore facendo attenzione a rimonurlo
celle scanalature per tenuta chio verso l'interno;

— 1l coperchio lato volano svitando t due bulloni sul corpo
Jdella valvola retante (lato destro) e i sei bulleni sulla parte
sinistra mediante chiave a twbo da 11}

— il dado di bleceaggio pignone sull’albero matere; per
svitarlo, occarre tencr fermo Valbero mediante apposita
chiave che viene applicata al cono di questo ¢ wenura dalle
stesso dada per valano,

Agire poi sul dade cen chiave da 33 come & dimosirato o
fig, §, e shlare il pignone,

Nel mentaggio ecccerre adeperare | medesimi attrezzi
curando di attenere un perfette bloccagpio, fare auenzione
che la parte rentificata del pignone entri nell’appesito cor-

teco;

— il gruppe della frizicne mediante appesito attrezzo co-
me ¢ dimestrato a fig. g: cccorre comprimere quel tanto
ua liberare 1 due mezzi anelli dal carico dzlle 12 molle,
shilare il complesso frizione e I'asting a fungo spingidischiy
— il corpo frizione fisso tenendo 1'albero primario sul lato
destro con chisve laverante sui due piani ¢ svitando il

dade sul late sinistre con chiave 3 tubo da 22 (vedere
fig. 10).

Tolto il dado applicare I'apposito estrattere per estrarse il
cerpo frizione (vedere fig. 11) indi levare la chiavella ¢
la ranella Belleville; osservare come & montats questa ra-
nella speciale onde evitare d'invertirne la posizione nel
montaggio;

— 1 quanro dadi che Rssano la testa al metore con chiave
a tuba da 11, indi shilare la testa e il cilindro dagh appo-
siti trantt avvitat sul motore;

— il pistene levando la molleta che fisa lo spinouo sul
lato destro ¢ sfilare quest'ultimo pure dal lato destro.

N.B. - Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone €
necessario peterlo ricellocare nella stessa gacicurs in cui
s trevava quande lo si ¢ tolto. Per non incorrere in errore
basta toglicre la mollenta destea c lasciare mentata sul pi-
stone la melletta simistra shlando lo spingtto verso destra
come gid detto sopra.

Sark in tal modo impossibile rimontare il pistone ruotato
di 180° rispetto all'asse del cilindro, perché, in tal caso,
treverebbe b destra la melletta che prima era a sinistra ¢
non siyperkbbe quindi infilare lo spineite.

Se viene montato un pistone NUOVO cecorre tener presente
di montarlo in medo che il granino per tenuta prima
fascia elastica guardi verso Ualto della macchina;

— il gruppe della valvela rotante mediante apposito estrat-
tore come ¢ dimostrato a fig. 13;

— Ia biella e "albero motore, la biclla viene tolwa per pri-



Fig. 4 - Come vengono tolti | fill per tramba eletirica e beobina



Fig. 2 - Come 31 leva 1| moiore dal 1elaio



mento occorre maggiorare il foro ¢ flettare; avvitare poi
il prigioniero maggiorato, Si pué anche filettare nel ba-
samento una bussola ed avvitare su questa il vecchio pr
gloniero;

= lo stato di consumazicne del piani di unione al coper-
chi, ricordarsi che se i piani non sono perfetti o senza
guarnizione, non si potrd ottenere la tenuta dell'alio.
Osservando 1l basamento sul lato sinistro si noterd

— i cuscinetti a sfere per ingranaggio presa direta ¢ al-
bero metere. Controllare che siano ben fissi nei loro allog-
giamenti.

Per le misure di conuolle vedere capitolo « Gruppo cu-
scineta o,

Ousservare la perfetta cfficienza dell'ancllo Seeger ¢ del cor-
teco montati sul cuscinetto per albero motore.

Boccola per albero secondario.

Osservare che la superficie interna non presenti rigature e
la perfetta pressatura nel basamento.

Giueca di montaggio fra albero ¢ boccoln mm. 0016+
0,053,

Givoce massimo d'usura mm. 0,15,

Roccola per settore combio.

Osservare che la superficie interna sia levigata e lo per-
ferta pressatura nel basamento.

Giuoco di montaggio fra settore e boccola mm. 0,016 +
0,061,

Giuoco massimo di wsura mm. 0,2.

Camma disinnesto saltarelli,

Per smontarla dal basamento occorre svitare le due vitl di
tenuta.

Controllare che il profile della camma, dove scorrone i due
ralturelli, non presenti rigature o usure, nel caso sostitvire
i pezzo.

Nel montaggio eccorce regisrarla nel seguente modo:

— montare 1| settore in I1* velocitad, indi verificare che 3
due spigeli della camma coincidano copn le due tacche per
saltarelli nel settore; a registrazione ultimata avvitare a
fondo le due viti,

Coperchio basamento late volano.

Verificare:

— lo stato del piano di unione al basamento e Vintegrith
delle filettature;

— 1l cuscinetto a rulli per albero morore, che sia ben fisso
nell'alloggiamento, per le misure di controllo vedere capi-
wlo w Gruppe cuscinetti »;

— il cqrterd per tenuta olio che non abbia perso elasticit,
nel caso sostituirlo. Per togliere il cuscinctto occorre le-
vare il corteco ¢ agire sull'ancllo esterne del cuscinetto,
pressato nel basamente, con punzone, come dimostrato a

fig. 17:
— che la guarnizione fra coperchio ¢ basamento sia in
perfette condizioni.



Fig. 6 - Come si presenta il motore tolto dal telaio



Coperchio pasteriore del basamento.

Verificare:

— lo stno del piane d'unicne al basamenso e Pintegri
delle hlewtature;

— che la guarmiziene fra coperchio ¢ basamento sia in
periene condizioni;

= la heecola del perne porta saltarelli, per quanto con-
cerne la pressatura nel coperchio e la superficie interna,
Giucco di mentaggio fra perno ¢ beccols mm. 0,016+ 0,061,
Givcca massimo d'usura mim. o,15;

— Pimtegritd  dell’anelline in gemma: posto neila bee-
caln, se non efficiente sostituire,

Flangiv di supporto alberi caméio.
Verificave:

— lo state di unione al basamento:

~ il cuscinento a sfere per albero primaric, che sin ben

fisso nell’alleggiamento sulla Aangia, per le misure di con-
wolle vedere capitclo « Gruppo cuscinerti v;

= Ja pressatura nells fangia e lo superficie interna della
boccola per albero secondario.

Giueco di mentaggio fra athero e boccola mm. 0,016 4+ 0,052,
Givoce massimo d'usura mm, 0,15,

Russola Ip:-r valvola rotante.

Verificare:

— lo state d'unione al basamiento;

— la superficie interna deve alleggia ka valvela rotante,
deve essere levigata, non deve presentars nigature ¢ usurs
apprezzabili. Gisece di mentagpio fra busscla ¢ valvela
1w, 0,020 = 0,062, Gingco massimo Jd'usura mm. o,12;

— il plano d'appeggio valvela rotante della resenta reggi-
spimta; che non abbia subito wsure o rigature, nel caso
spstituire;

— la guarnizicne, che sia in perfette condizicni, nel caso
sostituire.

Valvols rotante,

Verificare:

— la superficic csterna della valvola ¢ quella sul fanco a
centatto della roserta reggispinta in bronzo, che non ab-

biano suhini usurc o rigature, nel caso sostituire;
— lu phlizia dei quattro feri per lubrificazione;

— il carico della molla di spinta valvela rownte,



Fig. 7 - Come viene lolte l'ingranaggio libere per l'avviamento



Gruppe cuscinetti

Avvertenza. generale: Tutti i cuscinetti 3 sfere e a rully
usath in questo meteciclo leggero suno lurgamente dimen-
sionati in mede da euencre una lunga durata,

Ispezione
8§t erservir acenratumente:

— Ia superficie esterna dell'anello intcrno, ¢ la interna
dell'anello esterno (superfici di rewolamento). Esse deb-
bono apparire perfettamente hiscie ¢ levigate, Verificandosi
crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sost-
tuire il cuscinetto completo.

= le slere © i rulli, devono presentarsi integri e leviga-
tissimi per tutta Ja superficie, riscontrando difettd, cam-
biare il cuscinetto. Si ricerdi di nen tentare mai la ripa-
raziene parziale, essende difficilissimo cuenere buoni ri-
sultati da cuscinetti riparati. Nel mentaggio dei cuscinetdd,
si curi sempre Ji agire sull'anello che viene pressato. Si
ricerdi che | cuscinetti nuovi presentane prima del for-
zamento sull'asse o nell’alloggiamento, un piccolo giveco
radiale (dell'erdine di millesimi di millimeteo); tale givoco
diminuisce a forzamente avvenute, ma nen si déve an-
nullare perche altrimenti le sfere o 1 rulli ferzerebbero, €
il cuscinetto si rovinercbbe in breve tempo. Nei cusci-
netti pertanti € di spinta & ommesso un sensibile givoco
assiale (dell’erdine di centesimi i millimetro).

Cuscinerti aize morore, Sono due: una a rulli a sinistra
(lato volano) ¢ uno a slere nel basamento.

Il cuscinetto a rulli € esclusivamente portante: qm:[]u a
sfere & portante ¢ di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di questi due cusci-
netti prima ancera di smontare il velano. Afferrando il
velano con le mani si tenti di muoverlo in senso assiale
(tirandolo a s¢ ¢ respingendolo) e in senso radiale, E' tol-
lerabile un leggerissimo giucco radiale (mm. 0,03 +0,05).

E' purc ammesso un giuoco assiale di entita leggermente
maggicre del pracedente, ma contenuto entro 0,10 mm.
circa,

Verificandesi givoco radiale occarre sostituire il cuscinetto
a rulli.

Venficandes: giucco assiale eccessivo sostituire il cusemnetto
a sfere, - Verificandosi ginoco assiale ¢ radiale sostituire
cntrambi,

Cuccinetti v:zee primurio del camibio. Sena due a sfere.

Quello mentate sulla Aangin & il cuscinetto del corpo fri-
zione Rssc,

Quelle montate su! basamento & il cuscinetto dell'ingra.
naggio presa diretta,

| cuscineti sono pressati dall'interno.



Fig. 8 - Come si taglie il pignone motere



Gruppo anelli in gomma per tenuta olio

Ispezione
Ve ne sene 3:

— uno (anello in gemma) nella boccala di supporto per-
no porta-salurellt innesto maree;

— uno (corteco) nel coperchio volano;

— une (corteco) sul basamento, montate nel cusciretto
per albere motore,

Avvertendo perdite di olio o elasticith insufficiente di te-
nuta occorre sostituirli,

Tener presente di rimontare | corteco nell'identica posi-
zione presentata dallo smontaggio.

Gruppo testa - cilindro - pistone

Per lo smontaggio (vedere capitele: Smontaggio del mo-
iore),

Testa del motore.

Ispezione:

Togliere accurmamente 1 residut carbonicst servendes di
raschieti ¢ spazzcle metlliche. Lavare poi cen perrolio
o benzina ¢ asaugare con geno d'ana o stracel,

Contrallare :

— lo stato delle alettature div rafireddamento, ¢ ve ne
sano parccchic rotte o scheggiate, sostituire;

— che la hlettatura per ﬁs.!-:lggin cundela sia 1n pcrf:m:
condizioni; nel case non lo fesse, maggiorarc il foro quel
tante da poter ripcrtare una ghiera in bronzo avente la
hlettatura per candela @& 14 P. 1,25 M.

Montaggio
Invertire le operazioni di smontaggio, avendo cura di

mentare la testa col foro della candela o desira.

Avvertenza: E' opportuno prima di mentare la testa sul
cilindro eflertuars la smerigliatura fra testa ¢ cilindro.
Daopo questa operazione-ricordarsi di pulire bene le paru
smerighate e di stringere a fondo 1 quatre dadi che hssano
la resta al cilindre,

Cilindro.

Verificare:

— che i passaggi per I"aspirazione ¢ lo scarico siano puliti;
— la superficie tmerna della canna del cilindro: deve ap-
parire levigata o esemte da rigature, twcche, ecc. Caso

contraric alesare la canna (vedere misure per maggioraz.)
o se trattasi di righe molte profonde sastituire il cilindro;

— sulla superficie esterna lo state dei piani di unione al
basamento ¢ alla wesa;



Fig. 9 - Come viene tolto il complesso friziens



— lo stato delle alette di raffreddamento;
— la guarpizione fra cilindro ¢ basamento, se non per-
lettomente efhiciente sostituirla;

— il diamietro interno del cilindro (vedere tabella: Or-
gant del manovellismo).

Pritone.
Ergnunare :

— autentamente [a testa ¢ il hance. Talte le eventuali in-
crostazioni carboniose, le superfici devonu presentarsi levis
gate, se si npotassero sirigture profonde o tacche di grip-
paggio & cppertunc sostitwire il piscone;

— lo stato delle sedi delle fasce elastiche.

Per misure ¢ maggioraziont (vedere abella: Organi del
manovellismo),

Anelli di Jermo spinotto.

Contrellare ¢he nen abbiano perse la l_ufu elasticitd, nel
ciso sostituise,

Spinotto.

Peve essere preciso nella buccela piede Ji biella ¢ leg-
germente forzato ney supporti del pistone, Quando st cam-
Bia il pistene cccurre sostituire anche lo spinctto. Per
misure (vedere tabella: Organi del manovellismo).

Fasce clastiche.

Conrollare:

— lo stato di conscrvazicne, se comsumaie o non per-
fettamente aderentd al cilindro per wutta la periferia so-
stitwirle;

— nelle apposite gole del pistone (sedi) Vadamamento
delle fasce nuove; queste devono poter muoversi, se pur
con poco givoco, nelle apposite scanalature. Introdurre nel-
la canua del cilindro la fascia clastica, verificare che cssa
graccia in un piano nermale all’asse del cilindro (cid si
pub effettuare introducendo il pistone rovesciato ¢ facen-
do aderire al bordo del pistone lu fascin elastica). Misu-
rare la distanza fra i punti di chivsura (vedere tabella:
Organi del manovellismo);

— che sulle fasce clastiche la sede per grano di fermo non
furzi sul medesimo,

Mentaggio

Nel montaggio nicordarsi di montare la fascia elastica
cramata in testa al pistone.

Per pistoni maggiorati, secondo la scala (i maggiora-
zione (vedere tabella: Organi del manevellisma) montare
le appasite fasce elostiche pure maggiorate; non dimen-
ticare nel montaggio 1 groni di fermo.
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Gruppo albero motore - biella

Ispezione
Biella.

La superficie interna della testa di biclla deve presentarsi
levigatissima. La beccola del piede di biclla deve essere
ben fAissa (forzata), non deve presentare tacche o striature
interne. Curare la pulizia del taghio ¢ dei feri per lubri-
ficazione.

Per le usure (vedere tabella: Organi del mancrellisma),
Devende sostituire 1a Im:cel:l pressacly nel piede di biella

e « Depo ver pressata la
+o012"

beecela nen dimenticae di eseguire § Jue fori per la lu.
brificazione,

¢ portare il fero 0 2 14

Rulling,

Esaminarh attentamente uno per une: devono esssre in-
tegrt e levigatissimi, case ceotrario sostituirl:,

Kanelly,

Contrellare lo ctate di wsuia: se s disonimne rigature
sustituice.

dnello Seeger,

Cantrellare che sa perfectamente efficiente, nel caso so-
stituire.

Albera morore,
Esominare

— la supeeficic del perne di biella, deve preseitassi Jevi-
gatissima, case contrario coecrre procedere alla rewifica o
alla sestituzione dell’albero, Se i rewifica il perno (i
biella vecerre eseguire la medesima cperazione anche per

1a testa di biella e sostituire teni ¢ rell cen aliri maggrorati

(vedere tabella: Orgam del manovellismol;

— la superficie che lavera sui rolli del quscinetto por-
tante, nen deve presentare usure o rigaturs;

— il cano per fissaggic alternatere velane;
— la sede della chiavella ¢ 1o chiavells syl canu:
— le due filettature.

Campiere la pulitura del forelline per lubrificazione sul
perno di biclla.

Montaggio

Prima di mentare la biells cccorre verificarne 1a quadra-
wra: cecorre cioe centrallare che 1odue feri Ji tests e
piede di biella siano paralleli ¢ complanari. Le evemuali
defermazicni si pessonn correggere agendo sullc stelo me-
diante chaavi a forchetta ¢ ercendo in senso contranio alls
deformaziene riscontrata,



« 2% opoerazione per togliere il corpo friziene fisce
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Per montare sull'albero motcre § rulling e Ja biclla s pro
cede come segue:

1) montare sul basamento l"albero motore;

) mentare sulla testa di biclla i 27 rulling, mettendo del-
'clie denso per mantenerii aderenti alla biells;

3} montare la beella sull’albero motore come & dimostrate
o hg. 18

4) montare ["appesita ranclla di tenuea e Ianello Seeyer,

Gruppo frizione e avviamento

Smontaggio
Vedere capitolo: « Smentaggio del motore u,
Ispezione

Diue mezar anelli e pfanm'.\’a erterno.

Controllare che siane perfettamente diritti, nel caso rad-
Jrizzare.

Valle di carvicu per [rizione,

Seno 12, La mella a pezzo nusve ¢ libera ha una lun-
ghezzi di mm. 405+08 ¢ cecorreno kg, 86+0,3 per
cemprimerla 3 mm. 22, Verficare (@ molla libera) 1'ac-
corciamento subito, se supericre del 39 sastituire.

Lhseh frizione.

Ve ne sono: 1 con nivestimento i ﬁughcro. 1 in acciaic,
i fercde e 1 in similoreo.

Nen deveno essere pigoti, deformati o molto consumati,

Riscontrando rigature, crepe, deformizioni o usure ecces-
sive sestituire.

Lo spessore del disco di ferodo & mm. 46,1 usura mas-
stima mm. 0.8,

Lo spessore del disco con sughero ¢ mm. 45+ 0,1 usura
massima mm. o8,

Lo spessore del disco in similoro & mm. 1401 usura
massima . o,2.

Ingranaggio elicordale masmissione,

Verificare :

— il prefilo ed il consume dei denty dell'ingranaggio;
— se vi sono denti scheggiati o rotti;

— ¢he la superficie della boccola pressata nell's ingranag-
gio nor abbia subite rigature o usure, 1n tali cast i epera
ln sestituzione. Dopo averla pressata nell'ingranaggio oc-
corre centecllare che non sperga dat piani di questo; il
o

toro va pertato 4 2 45 H 7 +0;008,

Giucco di mentaggio fra beecold e corpo frizione mm, 0,035
= 0,075



Fig. 12 - Come viene estratto il gruppo valvela retante



Giucco massime d'usura mm. 0,15,

Corpo [riziene fisso.

E' sclidale all’albero primario del cambioe al quale & unito
per mezzo di innesto conice, chiaveila e dade di bloc-
caggio.

Verificare :

— che il piacto (dove lavors sul disco) sia esente da riga-
ture ¢ piano;

— che i sei denti della griffa siano diritti e lisei sulla su-
perficie esterna;

— che il cono interno sia in perferte condizoni;

— ¢che Ia cava per la chiavella hon presenti usum.

In casi contrari cperare o sestituzione del pezzo.

Sfere e astine spingidischi.

Verificare che le astine siano diniue, che nen abbiano su-
bite usure alle estremitd; nel caso raddrizzare o sostituire,
Leve di comando frizionc.

Vertfreare :

— che la leva esterna pon abbia subito deformazioni;

— che sulla leva interna nen s1 riscontrinoe usure sulla

parte montata nel coperchio ¢ nella nicchia a contatto con
!*alli.luo

{ngranaggro per avviamento.

Controllare:

— che non vi siano dent incrinati o rotti ¢ che non ab-
biano subito usure apprezzabili;

— l'usura del profilo interno dove lavorane i saltarelli.

Corpo centvale porta saltarells.
Controllare che non vi siano rigature o usure.

Saltarells,

Controllare che non vi siane rigature o usure, nel caso
sostituire.

Disco interno e esterno,

Conrrollare che nen abbiano subito defermazioni.

Messa in moro.
Controllare :

— che la dentawra del servore sia in perfetie condizioni,
che non vi siano dent ncrinan o mancant, nel caso so-
stituire:

— Palbere di comando: deve essere diritto;

— la mella di richiamo: se indebolita sostituirla,

Gruppo frizione,
Montaggio

Invertire I'erdine di smentaggio (vedere capitolo « Smon.
taggio del motore u).



13 - Smontaggio della biella

Fig.



St mantine i dischi nell'ordine col quale si eramo ol
{vedere fig. t9). Essi devono essere puliti e leggermente
unti,

Tener presente che le tacche praticate nel disco di simi-
It devene essere rivelte sul piana del corpo friziene
hssc, e il disco di feredo deve essere montato colla parte
Hiscia (senza tacche) rivelta sul piane dell'ingranaggio eli-
ceidale.

Registrazione della frizione

Si rende necessaria quando il movimento libero (givoca)
all'estremira della leva di comando & superiore o inferiore
A 3 mm. cirea,

Con mancanza di givoco si pud verificare uno slittamento

dei dischi con conseguente consumo di questi ¢ rendi-
mento anormale del motore,

Cen un givoco superiore al suddeto st pud verificare un
incompleto distacco della friziene con conseguente cambio
marce rUmMoroso,

La registrazione viene [atta agende sull'np].msito bullen-
cino e centrodadn zigrinati, posti sul manubrio all’attac-
co del comando.

Per registrare eccarre allentare il controdado, indi svitare
o avvitare il bullencino quel tanto che necessita per ot-
tenere la registrazione.

Ricordarsi di bloccare nuovamente il controdado a regi-
strazione ultimata,

Gruppo cambio di velocita

Smontaggie

Vedere capitclo » Smontaggic del mutore o,
Ispezione

Queste gruppa comprende;

Albero primurio,

Verifreure :

— lintegritd della filercatura a unn estremid;

— la superficic del cono di innesto nel corpo frizione
lisso, deve presentarsi levigatissima;

— lo stata di conservazione della chiavella, osservare che
eatri senza giveco nell'apposita cava;

— la superficie sulls quale viene forzate il cuscinetto;
— la dentatura dallingranaggio fsso;

— lo stato ¢ conservazione delle 4 tacche sulle quali
scorre l'ingranaggio moebile di seconda ¢ terza velocicd;

— la superficic che lavora sulla bececla dell'ingranaggio
presa diretta, deve essere levigata;

~ la centratura dellalbero pansndolo fra due contrepunie
¢ controllando con indicatore centesimale. Rilevande uno



Fig. 14 - Gruppo tambio



SPOSTAMENTo superiore & nuw, 0,05 cocorre rachdrizzre sottw
pressa,

Ingranuggio scarvevale,

Per seconda e terza veleeitd, con sacche fronuli, Control-
lare il giveco fra nasello di comando e cava.
Ingranaggio presi diretra.

Controllare :
— lo stato dei denti e degli innesu fronali;

— il filewo su cui si avvita la ghiera di serraggio per
pignone catena;

— la superficie che va ferzata nell'anello interno del cu-
scinetto, deve essere levigaussima;

— la boceola interna, deve essere csente da tacche, ripa-
ture, ecc. Curare la pulizia del canaletto per olio soffian-
do con getto d'aria,

Givoco di montaggio fra albero ¢ ingranaggio mm. o032 =
04077. Givoco massimo d'usura mm. 0,10

Ghiera ¢ pignone catena,

Contrcllare la filettatura interna della ghiera; usura del-
la dentatura dell'ingranaggio, che ncn vi siano denti con
incrinature o rei. Nel caso sostituive § pezzi,

Albero secondario,

Verificare:
— la centratura dell’albero (vedere primario);

— le due estremith che VENEZOND montate nelle boccole,
devono essere levigatissime;

— lo stato di conservazione delle 4 tacche sulle quali scor-
re 'ingranaggio mobile di secenda ¢ prima velocisd;

— lo stato della dentatura dell'ingranaggio fisso.
Ingranaggio scorrevole.
Per secenda ¢ prima velocita, con tacche fromali,

Controllare il giuoco fra guida ¢ cava di comando,
Ingranaggio mabile per 1* velocitd.

Controllure che il fero non presenti usure o rigature,
Ingranaggs.

Controllare:

— lo stato del dened dei singoli ingranaggi, nen devono
esserci denti incrinatt o mancanti;

— lo stato delle tacche frontali, che non siano scheggiate
o rotte. In caso contrario, sostituire il pexze.

Gruppo setsore canibio.
Verificare =

— che le tacche del settorc di spostamento murce non ab-
biane subito logaric;

— ¢he Ia molla di richiameo gruppe saltrelli ¢ le mol
lette per saltarclli sianc ancora in petrfette condizicni € non
abbiana subito cccessivi cedimenti;



Fig. 15 - Come si toglie la flangla di tesuta alberi cambio



— ¢he i salwarclli non presentine logario o rigature;
== che il perno nen abbia subito logorio o rigature;

~ che il nasello per comando ingranuggi non abbia su.
bito wsure sul perne e nei due piani;

— che il pistencine d'arresto marce sul setiore non pre-
senti Ja parte sferica consumata;

— che la malletta per pistoncino non abbia subito cedi-

mento.

Nel caso coztituire | pezzi.

Montaggio

Per rimentare il gruppo del cambio, invertire le opera-
zioni escguite per lo smentuggio, seguendo le avvertenze
qui sotte clencate:

1) montare l'ingranaggic della presa diretta pressandolo
leggermente nell’appesito cuscinetto pesto sul lato destro
del basamento;

1) mentare nella beceela l'albere secondane completo di
ingranaggi;

3) innestare Vingranaggio per 11 velocitd nclla guida del
corrispandente ingranaggio posto sull'albero secandario,

spingendo quel tante da inoestare le tacche solla presa
diretta; |

4) maontare l'albero primario introducendelo nell'ingranag-
gio per 11 velccith e nella presa direta;

5) mentare la Hangia con incorperato il cuscinetto di te-
nuta albero primuario e la boccola di tenuta albero secon-
dario; fare anenzione nel momaggio della suddeua flan-
gia a inserirla nella spina di riferimente posta sul basa-
mento (vedere hg, 20);

6) mentare il seticre cempleto di ranella ¢ nasello, intro-
ducendo il naselle ncll'appesita scanalatura  dell'ingra-
naggio per 1T velociti;

7) mentare il pistencino innestandolo nella tacca per Il
velocitd del settore, infilare pei la melletta e avvitare il
tappo di tenuta. Depo di’ questo, montare il gruppo dei
saltarelli intrcducendeli nelle appesite cave ‘el setore (ve-
dere fig. 21);

8) mentare la molla di richiama preselevtare sul coper-
chio postericre del basamento (vedere fig. 21). Fare ar-
tenzions, nél momare il coperchio a non tralasciare la
guarnizione ¢ a inserire nella mella Papposita spinetia
posta su uno dei saltarelli, La cersa della leva per comande
cambio viene registrata wamite due hulloncini cen con
trodado pesti sul coperchio.



Fig. 16 - Basamente motore



Gruppo trasmissione

Queste gruppo comprende:

— ingranaggi elicoidali trasmissione motore cambio;
~ pignene catena;

— catena di trasmissione;

= corona posteriore.

Ispezions
Prgnone elicordale molore,

Verificare 1l profilo e il consumo dei denti; se vi sono
denti schegpiati, rotti o conswmati sostituire.

Iagranaggio ¢licoidale trasmissione,

Viedere grupps « Frizione e avviamento .
Fignene catena ¢ ghiera di firsagpio,
Viedere gruppo « Cambio di veleciti .
Catena di trasmissione.

Eyaminare lo stato dei rull, delle prastrine ¢ controllare
allungamento subita.

Per l'esecuzione di quest’ultima operuzione occerre: fise
sare un'estremitd della catena in morsa ¢ contare il numero
N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova, mm. 12,9
la lunghezza L dellu catena misurata fra i centri dei due
perni fissati sard L = (N-1) x 1275,

A catena vsata, ammettends un aumento di passo A =

mm. 0,15 la lunghezza sard:

L' = (N-1) x (12,7 + A) = (N-1) x 12,8s.
Misurando una lunghezza maggiore Ji L' accorre sosti-
tuire la catena. Quando si esegue questo, verificare accu-
ratamente lo stato del pignone ¢ delia corena. Se questi
pezzi presentassero dentature consumate, & opportuno so-
stituirli. La catena nueva & adatta bene solo sui dent
nuovi; pud cosi accadere, se non si escgue con diligenza
la venfica sopracitata, di avere pessimi risultati cambian-
do la scla catena.

Corona posteriore.

Verificare il prehlo der denti, se consuman sestituire il
pezzo. Verificare che sia plana.

Registraziona della tensione catena

Con il veicolo sul cavalletto la catena non deve risultare
eccessivamente tesa (verihcare che abbia uno scuotiments
di circn mm. 40). Cid ¢ necessario perché, in caso con:
tranig, si avrebbe una tensione eccessiva quando il for-
cellcne oscillante € a metd corsa,

Per registrare cccerre; allentare i dadi del perno centrale
della ruata (renendo presente che il dado sul lato destro
¢ a fletto sinistro) indi agire in properzioni uguali sui
due tendicatena posti sul perno della ruota ¢ agenti alla
eseremitd del forcellone escillante. Dopo aver registrato la
catena ¢ bene contrellare la registrazione del freno,



Fig. 17 - Come si estrae il cuscinette dal coperchio late valane
Y B



Gruppo alimentazione e scarico

(Juesto gruppo comprende !
Sevbatoio miicela.

Smontaggio
Verlere capitole « Smontaggie del 12lio o

Ispezione

Vertficare che 1 forellini del wppo di chivsura serbatoio
stane liberi,

Se nel serbatoio vi seno pardite, prima di precedere alla
wildatura st deve vuctarle accuratameme, lascare poi
asciugare U'interno in medo da essere certi che sia scom:
parsa egni traccia di vapen di benzina. E' sempre pru-
dente cperare la saldatura lasciande il serbatcio aperto.
Per effettuare una buena pulizia interna si adoperi della
benzina, E' bene wghere il rubinetto con filre ¢ intro-
tlurre nel foro per tappo un pezze di eatenella che viene
tenuta ad una estremith mentre st agia il serbatcio. Com-
piende questa cperazione si ricsce a staccare bene lo spor-
o ¢ la ruggine depesitata sul fondo,

Rutinerta con filtra.

Lavare nella benzina i rubinetto cen hltro ed sccertarsi
che sia inwegro,

Carburatore.

Dell’Orto MAF15B1 munite i Ailro 'aria a paglia me-
tallica, & stato studiawo appesitamente per questo meture,

Smentaggie (Vedere fig. 22)

Topliere:

— la tubazione dells miscelas col relativo bullone d'ar
tacco (A) con chiave da 12;

— il bicchiere (B) cella meclla di pressicne ¢ il filtro, ¢ se
cecorre, anche la guarniziene (C);

— il coperchietto (D)) per ispezionare la vaschetta a li-
vello costante, per effettuare questo svitare le due vid di
tenuta ed estraree dalla vaschera il galleggiante (E) me-
diante lo smontaggio dell’astina (F);

— il wppo cen guarnizienc (G) con chiave da 14, indi
svitare il polverizzatore con chiave 2 twbo da 8 e il
getta (H);

— il gettoe del mimme (l);

— la vite per regelazione minimo (L);

— la vite per regolazione valvela gas (M).

Ispezione

N.B. Per la pulitura di tati § fori si raccomanda di
servirsi di getto d'aria ¢ si sconsiglia di usare fili mewl-
lici, aghi, ecc. che pawrebbero alterare il diametro dei fori
e rendere difficile la regelazione della carburazione.
Corpo del carburarare.

Effettuare una buena pulitura: nella vascheua, nella sede
per valvela gas & arin, nei condotti ¢ in tuti i fercllini.



Fig. 18 - Mentaggio della biella sull’albero motore



Verificare il foro per astina conica ¢ la sede dove scorre la
valvela del gas; riscontrundo usure o rigature sostituire
I pezzi.

Il galleggiante.

Centrellare che non sia ammaccote ¢ che risulti perfer
mmente siagne;, nel case saldare o sestituire.

Asteina conica.

Se nen risultasse perfettumente dinitta raddrizzarla, con-
trollare che la parte conica non presenti usure ¢ rigature.

Gette massinio.

Accertarsi che porti il numero indicato (vedere regolazio-
ne). Pulire il ferclline avendu cura che nell’operazicne di
pulitura queste non venga alterate,

Polverizzatore.

Assicurarsi che wi i forellini siano puliti; sefharli con
gette d'aria.

Gietto del minimo,

Assicurarsi che il forelline sia perfetamente pulito; nel-
I'eseguire la pulitura s1 abbia cura di nen alterare il fo-
relline.

Bicehiere, molla ¢ filtro.

Effertuare una buona pulitura al bicchicre ¢ ul fAltro, fa-
cendo attenziene 3 nen schiacciare o dJetericrare il fltre.
Contrellare che la mella non abbia perso in elasticitd,

Vite di regolazione minimo.

Pulire @ ferellini di passaggie, esaminare le condizion:
delln parte conica ¢ 'efficienza della molletta di fermo,

Tubazione con raccordi ¢ bullone,

Pulire la tubazione (contrellando che non sia rovinata),
i raccerdi e il bullene di Assaggio wbazione al carbu-
ratore,

Guwarniziont,

Controllare che nen siano revinate, nel caso sostituirle.

Valvols gas ad aris  aitina del petto.

Questi pezzi senu rimasti sulla macching quande si smon-
té il motore dal telaic; non devono presentare usura no-
tevale.

Esaminare la pesizione dell’astina prima di levara, deve
essere riccllecata nella medesima tacca,

Verificare che la molletta che fissa V'astina ¢ le molle a
spirale dei comandi siano efficienti,

Montaggio

Nel mentaggio si faccia attenzione a nen dimenticare e
guarnizicni e a rimetterle nellidentica posizicne che oc-
cupavano prima delle smontaggio.

Aveertenza: Dopo aver montato il carburatore sul mo-
tcre, ispezionare accuratamente che non esistano infiltra-
zivnl d'aria all’ateocco del carburatere al matere; ad pud
avvenire sc la guamniziene non & in perfette condizieni o



Fig. 19 - Frizione smontata, osservare |'ordine di montaagio



s2 1 due bulloni ('attacco si sono allentati o pon sono
stati avvitati a tondo.

Regolazione

Regoluzione normuole.

ENVIONER ¢« o w0 w4 mn. 15§
Polverizzatore . . . . . 260 B
Gette massimo . . . . . ( Estivo paras
( Invernale 75100
Cetto minimo . . o . . 40/ 100
alvola . N zd M SEE 9 N. s0
A Dl v w0 i IT tacea

(Per la numerazione delle tacche la partenza s'intende
dall'alto dell'astina,)

Regolazione del massimeo ¢ del passaggio.

La regolazione del massimo si effertva agendo sul dia-
metro del gette (sostituendo quest’ultimo cen uno avente
numerazione supericre o inferiare),

La regolazione del passaggio si effettua sulla pesizione

dell'astina (abbassandela i impoverisce e alzandola i ar-
rlechisce il passaggio).

81 ricordi che diminuzndo la temperatura ambiente oe-
corre arricchire la miscela; viceversn cccorrerd impove-
rirla 3¢ aumenta la temperatura.

Regalazione del minimao,

Va effettuata a motore caldo. Si eseguisce agende su due
viti: una crizzontale posta subito depo il diffusore re-
gola 1l titcle del minime,

Avvitando questa vite nella sua sede ia miscela si arric-
chisce e viceversa. L'altra vite inclinata rispetto allasse del
corpo del carburatore, regola la posizione di « tutte chiu-
w03 della valvola del gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col cemando
del gas o chiuso il metore possa girare ancora a basse
regime, Avvitare pel o svitare, secondo 1 casi, la vite
crizzemale fino ad ctenere il minimo desiderato.

Filero d'arm,

Per smentario dal carburatore vedere quanto deto a -
guardo nel capitolo « Smentaggio del mctore dal telaio v,
Per pulirlo, lavare il rutte con benzina, Depo di questo,
immergere la paglia memallica in un bagno di clic Aui-
dissime, lasciandela poi scolare prima di rimontarla, L'ef-
ficacia del Altro diminuisce fine ad annullarst se non e
ne curh la pulizia e la manutenzione come & stato indi.
cato sopra, Quande il filtro ¢ molto sperce, il censumo
aumenta, risultando strezzata Palimentazione d'ana,

Silenziatore,

Smontare il silenzintere togliendo la parte esterna.
Esaminare che la lamiera non sia arrugginity, che non



Fig. 20 - Montaggio della flangia per supporto alberi cambio



abbia subito delle deformarioni o ammaceature; nel caso
sostituire,

Pulire poi il tutto accuratamente, eliminando i depositi
carboniosi mediante |'impiego di un filo di ferro che

vinfila nel wbe agitandalo; per il silenziatore si adope-
rino spazzole mewlliche. Nel montaggio si abbia cura che
i pezza combacine perfertaments in modo da evitare fughe
di gas,

Gruppo accensione

L'accensiene ¢ assicurata dnll’alternatore a volana.
Per smomarle dal metare vedere 1 capitoli

« smontaggio del matore dal telaio »

« smontaggio del motare v,

Ispezione
Alterngtore voline (vedere fig. 23),

Vervificare che Vapertura dei conrmi (n. 2) sia di mm.
a.;s-n45 Qualora questa dovesse risultare maggiore ©
care alla sua fepistrazione procedendo come

s gruse
~ allentare di mezzo giro la vite (n. 3) che blecea la

squadrenta perta contatto fisso; spestare la squadrena gi-
rando leggermente ln?rmm vite eccentrica (n. 4) quel

o .‘F‘u“l wEdjnn ®

IR R whennre e preseritte aperiute del mlmllh !Iu-
s Wnnshmente la sauadrens mediante la chiusura della
Quicstn registrazione va cfferruara colla camma del rut

tore in pesizions di massima apertura,
Quanta detta serve per il volane Filvo; nel volano Marelli
la registrazione viene fago senza vite eccenirica.

Verificare lo state della supeeficie dei contata: deve
risultare plana ¢ pulita, non cssidata; s cccorre ravvi-
varla adeperare appesita limetta a taglo finissimo,
Lubrificare l'eccentrice dell'alternatore volana servenduosi
di un oliatare; con qualche goceia'di elio si inumidisce il
cuscinetta di panae (. 1) che striscia sull'eccentrico
stesso. Per evitare che l'eceesso di olio vada ad imbrat-
tare i contatti del ruttore si raccomands di non esagerare
nella lubrificazione.

Rabion di «lta tensone

Ter riparazioni & bene invipels alla casa costruttrice.

Caro.
Vertficare Jt condizient del cave che collega 1o bubima Ji

alta tervlane alla eandela, e ol riscontrans zone consumate
e

Candels,

Consrollare Yo stato dell'isulame; se st riscontrano crepe
o roture sostitwire la candeln,



Fig. 21 - Montaggio del coperchio posteriore del basamento



Per verificare lu tenuta allu compressione, si versi un
pe’ d'clic fra Uisolunic ¢ l'esageno esterno di tenwa. Men-
tre il metere funziona si esservi se si scorgono bollicine
vell’clio, in tal caso sostituire la candela.

E' sconsigliabile smontare la candela negli elementi che
la costituiscono,

La disanza fra gl cletrodi deve essere di sei decimi di
millimetro.

Per pulire la candela si usi benzing puma ¢ spazzeline me-
tallico,

E' sconsiglabile cambiare 1l tpo della candela montata.
Si ricordi che molti inconvenienti al metore possono essere
evitatt cen l'uso costante di un tipo adatoe di candela,

Montaggro della candela.

Per nen spanarc il fletto sulla testa del cilindro, si
deve montare la candela avvitandola con e mani per al-
meno un paic di girl per accertarsi che imboechi perfer-
tamente. Adoperare Vapposita chiave solo per stringerla,
evitande di chiuderla esageratamente,

Montaggio generale del motore

Per proceders al montaggio del motore disperre prima
mentatt 1 sigeli gruppi come s erano owenuti dallo
umentaggio genersle. Si invertanc pei le operazieni di
smontaggio.

Omettere nel mentaggic il carburatore, questo verrd mon-
e depe aver fissato il matere al telaio.

La parte retante del yelano deve essere montata provvi-

surtaments (nen bloceata) dovendo oglierla ancera dopo
aver fissato il motore al telaio per artaccarvi 1 due cavett
c¢he vanno slia wemba e slia bebina; per questo vedeie
quanto detto nel capiiclo «smontaggio del metore dal
ielaion. Nel moniaggio dei coperchi al basamento si
raccomanda di non dimenmticare e apposite guarnizion,
questa dimenticanza provochesebbe perdite di clie dal
basamente,

Messa in fase del motore

Peama i passare alla messi in fase conrollare e le pun-
une hanno la prescritta apertuea,

Per Ia messa in fase st deve comtrollare che le puntine in-
comincine ad aprirsi quande il segno tracciate sul valans
dista in posizione di anticipo da quello tracciato sul ba.

samento di mm. 38 per il tipo MaRELL: ¢ mm. 36 per il
tips eiso (vedere fig, 24).

Qualera questa distanza (che s'intende misurata sulla
periferia del valane) devesse risultare maggiore o minore
passare alla sua regolazione procedende come segue: dopo



Fig. 22 - Carburatore smontato: si noti l'ordine di mentaggio



aver levato il velano per mezzo dell'appesito estrattare

allentare le tre viti che fissano lu piastra del ruttore ¢ spo-

stare qucsia a destra per diminuire, a sinistra per aumen:

tare dettn distanza, Bloccare la plastra mediante le tre
vitt ¢ rimontare il velano controllande se la distanza ot
teputa cormispende a quella sopraindicata.

Prova del motore

Effettuary Ia revisione generale & sempre consigliabile, ove
sia possibile, la prova al banco del metore.

Se s ¢ uperata ln sosttuzione del pistone ¢ del cilindro,
cecarre rodare il motare, et farlo funzienare con poco
easico al freno, per arca otto ore, al regime progressiva-
mente crescente da 2000 4 000 girl circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al re
gime di 200 girt si devono ottenere, a scarico libero, cir-

ca HP 4. Si raccomanda vivamente di non forzare 11 mo-
tere revisionato, prima che i velcolo abbia percorso circa
1500 Km, e di non csagerare nei primi 500 km. nella rota-
zicne Jel motore avendo P'avvertenza di non aprire pid di
metd il comando del gas,

Se nen si dispone di banco prova si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicelo, attenendost alle avvertenze
SOPri csposte.



23 - Allernatora 5 volano smonlate

Fig.



A - Posizione del segno wacciato sul basamento;
B - Posizione del segno tracciate sul volano;
C - Senso di rotazione del valano.,

,26:38 A

Fig. 24 - Schema per la messa in fase del motore



Fig. 25 - Telaio completo pronto per lo smentaggio



TELAIO

Smontaggio del telaio

Per precedere allo smontaggio del telaio cusi come si
trova depo aver telto il motare (vedere capitelo « smon-
taggio del motore dal telaio i e fig. 25) s opera come

segue:
Smentaggio della parte anteriore del telaio,

Levare:

— la sella, svitando i due bullencini pesteriori con chia
ve da 11 e il bullone anwriore con chiave a tubo da 14

— il cappelle per copertura testa di sterzo dopo aver svi-
tato il bullone di hssaggio con chiave da 14

— il serbatoio, svitando il dado posteriore ¢ il bullone
antericre con chiave a tubo da 14;

— la bobina di alta tensione, svitando le duc vitne di
tenuta al telute, Tener presente nel nmontare la babina &
fissure il filo di massa sotto una di queste vinne. La bobina
s1 shla dope aver staccato l'mtacce del cavo alla candela
e il filo giallo che va al volano;

— la womba clewrica, svitando le quattro viti J'attacco ¢
i fli di comande, Nel rimontarla s1 faccia auenzione a
collegare il filo resso (che va al velano) col filo scgnato in
rasse (che va al commurtatore); "altre file del commuta-
tare va collegato col hlo che va al fanaline targa;

— il faro, staccando il comando antiabbaghante con Al

dal manubrio ¢ 1 due bulloni per anacco faro olla foreel
la con chiave da 113

~ il manubrio con comandi ¢ cavi, svitando i 4 bulloni di
tenuta con chiave a tubo da 11;

— la ructa anteriore, svitande i due dadi per attacco moz-
zo alla forcella con chiave da 1g;

— la furcella togliendo il bullene d'attacco alla base dello

sterzo con chiave da 17 e 1l bullone d'aracco alla resta

dello sterzo con chiave da 14.

Per smonwre il gruppo dello sterzo eccarre: shlare la testa
dello sterza ¢ svitare la calewta godronata, indi shlare fa
base delle sterzo facendo attenzionc a non perdere le sfere:
ve ne scne 19 nella parte. superiore ¢ 19 nella parte infe-
riere (vedere g, 26).

Smontaggio della parte posteriore del telaio
Levare:

— la carrozzenia, staccando sulla parte superiore degli am-
mortizzatori 1 pemeli di tenuta grasse, 1 dadi e i rispettivi
bullom cen chiave da 23, il bullone che awacea la parte
antericre della carrezzena al telaio con chiave a tubo
da 14 c 1 due bulleni pure con chiave da 14 sulla pare
centrale (destra ¢ simistra). Dopo di quasto, shlare la
carrzzeria dalla parte anteriore del telaio come & dime-
strato a hg. 27;



Fig. 26 - Come si sfila la base dello sterzeo



— gli ammertizzateri dal forcellene, svitando sulla parie
infericre | pemeli di tenuta grasso £ i dadi con chiave da
22 (la parte superiere di questi ¢ stata staccata con lo
smountaggio della carcozzeria).

N.B. - Nel tagliere gli ammartizzateri $i neti come seno
mentati in medo da nen dnvertir nel muontigaio, date
che le piastre superiori non sono ugualis

== la ructa pasteriore, togliendo:

il dado sul tirante del freno con chiave da ro;

i dadi sul perne centrale della ructa cen chiave g e
i tendicatena.

Depo di queste, spingere la ruota in avant quel wnto che
ceeerre per poterla tegliere. Nel mentaggio della rueta non
dimenticare di infilare il disco porta ceppt nell'anceraggio;

- il blecco in gemma per sospensione pesteriare, allen-
o il centredade cen chiave da 19 ¢ il bullone di regi-
stre ecn chiave da 8, Indi svitare 1 due bullencint con chia-
ve da 1o per poter togliere il bleechetto in gomma per ri-
tersia fercellene;

— il forcellone sscillante, svitando sul late stnistro il dade
i tenuta con chiave da 1g, indi twogliere lo snodo coi ti-

ranti del frene ¢ shlare sul lato destro il perno con dado ¢
centrodado:

= il cvallewo i sostegne macching sfilando il perpo
dattaceo Al telaie depo aver estratea la copiglia i tenuta.

Forcella telescopica: smontaggio, controllo & mon-
taggio.

Smontaggio

Levare dalla foreella 1l parafango anteriore svitando 1 bul-
lancini d'attacco cen chiave da 113 indi smontare la for-
cella, levande | due bracci nel seguente meodo: svitare il
dade di fissaggio asta con chiave da 17, tenendo fermo la
testa dell'asta mediante cacciavite, Shilare dalla parte in-
fericre del tubo il complesso del braccio, e dalla parte su-
periore del tube la rendella cen due piani per poterla mon-
tare & smentare. Sfilare dall’asta la molla superiore e svi-
tire (mediante chiave speciale) la ghiera cen tacche; indi
toghiere dal braccic l'asta cen contromolla e ranella, la
mella infericre ¢ per ultimo la ranella d'appoggio molla.
Lo smeauntaggio ¢ uguale per entrambi i bracei.

Ispezione

Farcella,

Verificare le misure delle mezzaric dei tuln ¢ delle orec
chie d'artacco (vedere fig, 28).

Guide per érace,

Venficare le beeeels superien ¢ inferioni di guida braca,

deveno essere esenti da rigature, tacche, ecc.
Giuego di montaggie fra braccio e boccola mm. o040 =

0,094
Giucce massime d'usura mm, 0,25,



Fig. 27 - Come si sfila dal telaio la carrozzeria



Guarnizront,

Pulive e controllare le guarnizioni peste nelle boceole infe-
rieri, csservare se hanno perso I loro elasticitd di tenura
perfetta, e scno consumare o rote, In queste candizioni
accorre senzaltro sastituirle,

Molle per forcella,

Duc supcnior, duc centromolle, due inferion,

La mella supericre 3 pezzo nueove e libero ha una lun-
ghezza di mm. 75,5+ 2 © cccorreno Kg. 304 1,5 per com-
primerla u mm. 46, Verificare (a mella Jibera) Vaccorcia-
mento subito, se supericre del 39 sostituire.

La centromolla a pezzo nuovo ¢ libero ha una lunghezza
di mm. 50+ 1.5 € cocerreno Kg. 17 +£0,5 per comprimerla
a mm. 33 Veriheare (3 mella libers) Paccarciamento su-
bito, se supericre del 3% sostituire.

La mclla infericie @ pezzo nuove e libera ha una Jun-
ghezza di mim. 372 £ 4 ¢ cocorrono Kg. 4941 per com-
primerla a mm. 223, Verificare (2 mella kibera) I'accor-
ciamento subite, se superiore del 39 sostituire,

Anelli in gomuna.

Controffare che stano in perferte candizioni,

Bracet porta ruota,

Cantroflare che la parte superiore ¢ inferiare dai bracci che
scerre nelle bocecle sia csente da rigature, tacche, eec;
che i braccl siano perfertamente diritti ¢ che abbiano la

hletatura in buone condizioni. Per 1 giugchi d'usura ve-
dere quanto detro g riguardo per le guide dei bracai,
Aste per moile,

Contvallare le hlettature ¢ che siano diritte.

Mentaggio

Per il mentaggio invertire le eperazioni di smontaggio;
le molle deveno essere spalmate con del grasso,

Mozzi e ruote: smontaggio, controllo e montaggio.

Smonta Iy g:'p riesae anleliore,

Sfilare dal perno il gambole con disco porta ceppi e il
gambale sinistro allentando i dadi di tenuta con chiave
da 11;

~— chiudere in morsa i} perno della ruota dalla parte del
tamburo (destra) e svitare controdado ¢ dado con chiave
da 1g.

Tegliere dulla morsa la rueta e shilare il perno dalla parie
del tamburo, indi tegliere, tanto dalla parte destra che
Jalla sinistra i coni ¢ le sfere (ve ne sono 12 per parte),

Verificare 'usura delle calotte; se vanno sestituite, occorre
levare: scedellino, anelio di feltro e fondello.

Smontaggio mozso poitertore.

Levare dal lato sinistro il dade, 1l tendicatena, la ranclla
di spessore = il disco porta ceppi; indi chiudere in morsa
U perno ¢ teglicre dal lato destro il dade, il wendicatena,
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Fig. 28 - Come si presenta la forcella telescopica

|




il controdado corenato con chiave da 22 ¢ 11 dade con
chiave da 1q.

Togliere dalla maorsa la ruota e shlare il perno dalla parte
del tambure; indi levare ranto dalla paste destra che dalla
sinistra i coni ¢ le sfere (in numero i 12 per parte),

Verificare pot l'usura delle calotte ¢ se vanno sostituite
occorre Jevare: scodelling, anello di feltro e fondello,

Smontare Vingranaggio catena, svitando i guattro dadi
rell'interne del mozzo e i quattro bulleni all'esterno (tut-
to con chiave da 14); indi shlare flangia, ingranaggio ca-
tena € parasteappl.

Ispezione
Vertficare!

— che i cerchi nen presentino ammuecature profonde o
icrinature;

— che non vi siano raggi rowi o con filetto strappato,
Mentando dei raggi nuovi si doved verificare la centra-
tura delle ruate,

Per escguire questy operazione $i procede nel modo se-
guente :

St chiuda in mersa una foreella appositamente costrui
per tali verifiche, vi si monti la ruota ¢ la s faccia gi-
rare contrellandone gli spestamenti alla periferia in semso
radiale ed assiale (laterale).

Per cerreggere gl spestamentt radiali cecorre drare o

allentare i raggi (desini ¢ sinisti) vicino ai pund di mas-
sino spastamento.

Per correggere ght spostamenti laterali occorre agire ti-
rando | raggi destri e allentando i sinistri (o viceversa).
Centeare la ructa controllando le misure di Rg. 29,

Tamburi freni,
Conirallare;

— che nen i sisne rigature profonde, cuso contrario
sestituire il pezzo;

— che la superficic interna (dove lavora il maweriale di
attrito) sin centrata rispetto all‘asse di rotazione.

Ceppr frend,

Verificare lo stato dei segmenti, se si riscontrano crepe,
forti rigature, o se lo spessore & tidotto di quel tante che
i ribattini pesseno proveeare rigature nel amburo, accorre
sastituire entrambi i scgmenti.

Per inchicdare | segmenti su ceppi usare appositi ribat-
tini, curando che l'estremitd di questi venga incassata per
bene nello spessure dei segmenti,

Molle per cspp: fren,

Due anteriori, due pesteniori.

La mella per ceppt frene sntericre a pezzo nuove ¢ i
bera ha una lunghezza & mm. 47+1,5 © cccorrono
Rg. 1841 per allungarla a mm. 62. Verificare (a2 mella
libera) l'allunganentc subiw, se supsriore del 39 sosti-
wire.
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Fig. 29 - Schema per centratura ruote



La mella per ceppi freno pesteriore o pezzo nuove e libera
ha wna lunghezza di mm. 65415 ¢ cccorreno Kg.
o541 per allungarla a mm. 73. Verificare (a2 molla
Ebera) T'allungamento subito, se superiore del 39 so-
situire.

Maozzs,

Sune a tenuia wagna non abbisegonane Jdi lubrificazione
che a lunghi intervalli,

Perni, Coni, Calotte ¢ sfere per mozzi,

Werificare che non abbiano subito usure ¢ nigature; nel
case sostituire 1 pezzi.

Premistoppa.

Se revinati scsttuire 3l feltro,

Careni posteriore.

Per Ia revisione vedere capitol o Gruppo Trasmissione »,

Pava:tappi.
Esaminare le condizieni dei quattro anelli in gomma, se
scno censumati o deformat sostituirdi.

Mentaggio

Invertive le operazicnl eseguite per lo smontaggio. Le ca-
lette vanno spatmate di grasso ¢ nel grasso vanno montate
le sfere che rimangono cesi trattenute per adesione.

Registrazione dér meozzi.

Per cempiere 'spérazione occorre mettere in morsa il per-
no della rueta; nei per eliminare P'eccessivo giuoco assiale
vecorre allentare il contradado e avvitare il dade di quel
tanto che necessits per la registrazione, indi serrare il
contredade. E' mecessario, dopo bloccato il controdado,
assicurarsi che la ructa gird liberamente; si € cosi certi che
i coni ¢ le calette nen ferzino sulle sfere provecando re-
sistenza al rotelamento e rapida wsura del pezzi.

Revisione e montaggio del telaio

Avvertenza. La revisione del telato pud distinguersi in:
nermale ed accidentale. La prima st effettua in occasione
dlella revisicne gencrale della inacchina, ¢ rigusrda in parti.
celar mode le usure fra le parti fisse ¢ mebili (boccole,
jerni, ecc.); la seconda s effertea indipendentemente dal-
la prima, quande, in seguite ad urto vielento, qualche par.
tw ha subito defcrmazieni permanenti. Esporremo sotto

le verthche relative alla revisione normale ¢ le misure di
contrelle per poter operare, sempre che sia possibile, la
quadratura dei pezzi deformati,

Smeontaggio

Vedere capiteli « Smontaggio della parte anteriore ¢ poste-
riore cel telaio »,



Fig. 30 - Telaio



Ispezione
Grieppo Sterzo,

Se si riscontra del giucco occorre registrare. Per com-
piere questa cperazione vedere quanto detto a riguardo
nel capitolo « Mentaggio generale del telaio o,
Effettuata la registrazione, se viene riscontrato che il
movimentc della forcella nen & libero, ma tende ad indu-
rirsi in determinate posizicni, questo denota che le calotte
a le sfere hanne subite vsure,

Oecerre quindi smentare il gruppe dello sterzo e sostituire
i pexzi che da verifica risultassero inefficienti,

Avvertenza. Per rendere agevole il montaggio delle sfere
¢ necessario spalmare sulle calotre del grasso consistente ¢
wnmergere nel grasso le sfere (19 inferiormente ¢ 19 su-
pericemente), rimangono cesi trattenute per adesionc,

Telao.

Vertficare Veventuale givoco i ovalizzazione che pud
vssersi formato fra il perno del forcellone oscillante ¢ le
due beecole; questn non deve eccedere di mm. 0,15+,

Verifieare che le due ranelle in bronzo sulle beccole non
siang consumate o defermate, caso contranio sostituirle,
Devendo contrellare il telaio dopo un urto, occorre dispario
s un piane per peterlo controllare. La figurs 30 di e
misure principali del telaio,

I wehio & compeste da una parte fissa ed una parte arti-
velata rispetto al telaio centrale (vedere hg. 31).

Nella parte sehidale al telaio centrale sono da notarsi: scl-

la, eerbatoio, carrozzeria, ecc. Tutt quesu pezzi non esi-
gﬂﬂﬂ una szﬂ:ﬂ]lf: fUura sc ] cecctiun L'I Cﬂﬂﬂf"ﬂﬂiﬂﬂ:
della vernice.

La parte articelata cemprende: il forccllone oscillante col
relative molleggio.

Forcellone oscillante.

Per le misure di contrelle vedere fig. 3o

Verifrcare la Rlettatura dei perni per attacco ammortizza-
tori; pulire la parte interna di questi perni che viene rem-
pita di grasso per la lubrificazione degli ammortizzatori,

Molleggio posteriare.
Controllare:
— la testa del pernu Ji registre;

— le filettature del perno, del contrudadeo e sul telaio;

— l'efficenza dell’elemento clastica e le parti d'attaceo di
questo.

Ammortizzatort pasteriors.
Conrrollare

— le boccole pressate nei bracel degli ammortizzatord, che
non abbiano subito ysure o rignlun‘:,' nel caso sostituirle;

- che le bussole distanziali abbiano 1l fera di lubrifica-
zighe nun otturato;

— ¢he 1 bulloni per attacco ammaortizzatord alla carrozze
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Fig. 31 Molleggio posteriore
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ria abbiane la Alecatura in buone stave, pulire la parte
interna di tenuta grasso;

— le condizioni dei bracci, dei dischi in sughero ¢ delle
molle a stella,

Montaggio

Per il montaggio invertire le operazioni i smentaggio,

vedere quanto detto a riguardo per gli ammortizzatori
nel capitolo « smontaggio della parte pésteriore del te-
laio ». Per il mentaggio del molleggio pesteriore mettere
elemento clastico n contatto con le parn d'awacco, indi
caricare il melleggio avvitando per circa quattro giri Vap-
posito perno di regolaggio.

Gruppo impianto elettrico

L'Alternatore volano provvede con corrente a bassa ten-
sione ud alimentarc Ja bobina d'accensione, I'impianto ¢ la
tromba elettrica.

Schema impianto elettrico (hg. 33):

1 - Pulsante per tromba elettvica e comando fara,

2 - Fare.

3 - Tromba elettvica.

4 - Candela.

5 - Alternatore volasio,

6 - Fanalino posteriore.

7 - Bobina di alta rensione.

Cae.
Verificare lo stato esterne specialmente net punti dove st

posseno realizzare scarrimenti fra parti meulliche e iso-
late. Se si riscontrano difetti sostituire | cavi.

Fare.

E'a pt:rfcun tenuta d'acqua, cid rende praticamente su-

perflua Vispeziene imerna, Si ricordi che la superficie spe-
culare della parabola non va pulita perche si riga facil-
mente ¢ perde la lucentezza, Per cambiare la lampadina si
toglic 1a cornice porta cristallo che forma un tutto con il
cristallo ¢ la parabola riflettente, svitando la vite situata
in basso che ticne unita la cornice alla carcassa del faro,
Si potrd allora estrarre la lampadina unitamente al suo
supperto che chiude I"apertura posta al vertice della para:
bola. Per cambiare il cristallo cecorre lebare le apposite
mallette che tengono la parabola unita alla cornice, Qua-
lora si veghia applicare il contachilometri, questo viene in-
serito el faro 1ogliendo la piastring montata sulla parte
superiore del fars stesso.

Lam padine,

Usare lampadine di uguali dimensioni e potenza di quel-
le montate:

— per faro anteriore 6V 25/25 W,
— per fanalino pesteriore 6V - 3 W,
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Tromba elettrica.

Cel funzienamente della tromba elettrica, pud avvenire
che, o per assestamento di aleune parti o per il consumo
i alire, il suono non sia pitt quello che si aveva all'atio

della prima messa in opera, Si rende percid indispensabile
una nueva regolanione,

Per eseguire detta operazione vecorre agire sulla vite posta
m testa dell’avvisatore; girare a destra o a sinistra la vite
di regolaggio, finche twlo il cacciavite essa rimarcd nella

pasizione cercata che ¢ quella in cui il sueno emesso & il
migliore.

Pultante per tromba elettrica ¢ comands faro.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico.

In case di cattbvo funzlenamento o di bruclatvra delle luny:
pade & bene togliere il coperchietto ¢ contrellare i contatii
dei manettini dell'interruttore ¢ del commutatore; verifi-
care anche la chiusura delle vitine per attacco fili.

Norme per la verniciatura

La serniciatura & fatta 4 smalto sintetico essiccato con rag-
ai infrarcssi. Trattandosi i pezsd di piceols dimensione,
n generale, & oppertune precedere alla verniciatora del-
Fimtero pezze. Il procedimento di verniciatura che noi ap:
plichiamo ¢ il seguente:

v} fesfatzzazione:

1) stuceatura a spatela;

§7 curteggiatura con carta abrasiva e acqua;

4} applicazione della prima mane di fando grigio chiaro;
5, essiceaziene in {orno a raggi infrarosst per cirea 15 mi-
nuti a go';

O carteggiatura a secco;

o) applicaziene dell’ultima mano di smakto grigio sinte-
tico;

¥) essiccaziene n forne a raggi infrarossi per cirea 12 mi-
futi a Bo”.

Calcomanie

Le caleemanie cen aquila e dicitura « Moto Guzziw
vanne applicate sul serbatoio e sui parafanghi. L'opera-
zione deve essere cseguilta come segue:

Iumidire ka calcemania con appesita vernice; trascorsi 5
minuti applicarla sulla macchina; toglicre poi la carta
cen una spugna inumidita, jevando le eventuali tracce di
vernice cen petrclio; ripassare infine, per dare un bel lu-
cido, con pasta Polis,



A) Cave dal volanc alernaters alla bobina - 8) Cave dalla bebina alls candels - C) Cave dalla beobina
a massa - D} Cave dall'alternatore alls trambas eleftrica - E} Cavi dalla tremba eletirica al pulsante -
F) Cavl dal pulsante al fare - G) Cave dalla trembs al fansline pesteriore.

NB. « Il cave che sulls motoleggers & segnato in tosse va meste nel morselio fromba che prende I
cava dell'alternatore,

Fig., 33 - Schema Impianto elettrico



Meontaggio generale del telaio

Occorre montare i singoli gruppi (ruote, forcella, ammor.
tizzatcri, ecc.) invertendo le operazioni svolte per lo smon-
taggio. Montare poi questi gruppi riferendosi ni capitoli
« Smontaggio telaio anteriore e posteriore u.

Effettuato il momaggio compiere le varie registrazioni
come qui sotto elencato:

Registrazione della friziene

Vedere gruppo « Frizione ¢ avviamento v,

Registrazione della catena
Vedere gruppo « Trasmissione »,

Registrazione dello sterzo

Se lo werzo ha giucce, i movimenti a sfere sono sog-
gettd a danncsi scuctimenti. Per registrarlo eccorre: svi-
tare il bullene centrale di tenuta cappello di copertura e
testa di sterzo; indi allentare il dado sul bullene laterale
per fissaggio forcells e bleccagpic 1esta di sterzo. Dopo di
questo, avvitare lu calotta godronuta di quel tanto che
necessita per levare il givoco, pur muantenendo libero il
movimenta della foreella.

A registrazione ulimata bleccare nuovamente bullone ¢
dado nel seguente meodo;

I} avvitare il bullene centrale con ranclla que! tanto che
wecarre per portare la test di sterzo contro il piane della
calotta;

I1) chiudere a rondo il dade del bullone laterale;

IH) svitare e rimentare definitivamente con il cappello i
copertura il bullone centrale.

Registrazione del forcellene oscillante

Viene fatta sul perno del forcellone escillante lato destro:
si allenta il contredade tenendo fermo il dado, indi u
serra quest'ulimo della quantitd necessaria per togliere
V'eccessivo glucce. A registrazione cttenuta st serra il con-
redado tenendo fermo il dado,

Registrazione del molleggio posteriore

Il molleggio & composta di un blecco in gomma che viene
dccuratamente montato 4 misura in fabbrica, ¢ quindi
sconsigliabile variarne il carico, Se per_ragioni speciali
cccorre regolare if molleggio, questo si effettua allentando
il controdade e agendn sulla testa quadra dell’apposito
bullene di regelaggio, indi serrare il contredado,

Quante dette si trava sulla parte postericre del telaio, per
accedervi cccorre aprire lo sportello sul late destro della
CATTOZ7CTIA,

Registrazione dei freni

Per una buona registrazione occorre che vi sia un givoco
{misurato all'estremitd del pedale se s tratta del freno po-
stericre ¢ all'estremitd della leva 2 mane se s tratta del
freno anteriore) di mm. 10-15 prima che il materiale o
attrito venga a contatto con i tamburi.



Per il freno anteriore ln registrazione viene fatta agendo Ricordarsi di bloccare nuevimente il comrodado a regi-

sull’appasito bulloncine ¢ contredado zigrinati, posti sul strazione ultimata,
manubrie all'attacco della leva, Per il freno posteriore la registrazione viene fatta agendo
Per registrare occorre allentare il controdado, indi svitare sul dado avvitato al tirante e posto sulla leva del frene.

o avvitare il bulloncino quel tanto che necessita per ette-
nere la registrazione.



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Periodicamente o ogni 300 Km, -
Varifiche

1) Paemarier: Veetheare |4 pressione mobante mwanomctra, Co
und o due persane paeumstiko  anterire bg.Jem.” 14 =,
pmeumatico poleriore: con una persona kgofem’ 18 =
can uc persane kg fem.* 2,35 =,

Dopo | primi 500 Km,

Lubrificazione

2} Motore: Sostivuire 'ofio por lubrificazione ingranagel trasmis
sione-enmbio (questa nperazione deve compicrs a molure calda)
mettere dell'obio ugeale 2 quello adoperate per 13 misela,

Verifiche

31 Ckinrrery dadi e v Venhicore 1o chiwswrn di i § dmli ¢
deile vt dd mutocicly leggere, i particelas mode  quests
verihea va effeiuota s dodi chie Rssano 1 testa dd motore
(it metore frecddo),

Ogni 1.000 Km.
Lubrificarions

i) Matere: Verficare af livello dell’olio per lubrificazions ingon.
Mgl wrasmisione-cambio ¢ e wicorre agglungerne, Meltere del-
Palio uguale a3 quille adoperato per la misecla,

5) Tuppi per pevni ammortizzatori: Verificate la quantith di geasso
COMICHNED Nl Permi, se occorre aggiungesne.

Puliture

(1) Firre deria; smontarly e lavarls con hengina, Immergere pai
b pagliv metallica in un bagne di ofio fluidissimo lasciandola
senlure prima i rimanuure,

Ogni 1.500 Km.
Lubrificazione

7) Forvella relcicapica” Iniewtare, mediante siringa, nel due ingras.
satart posth sul davant della stessa quadto segue: nel periodo
invernale olio Shell X 1K M.O.-40; nel periodo entive olio
Shell Retinax A,

*) Perne forvellane posterare: Iniettare, mediante sirings, olio
Shell Retinax A ncil'ingrassatore posio in testa al perno.

Ogni 2.000 Km.

Lubrificazions

9) Carema ot tusmtsgone: lavarla con benzing e dopo averla
acsurptmentc asciugata spalmarla con ofio Shell Retinax A,
Controllare s ha subito eccessive allungamento, nel ¢aso re-
gistrare.

Fulitare

10) Cundela: Pee pulirla si usi benzina pura e spazzoline metallico;
contrallare che la distanza fro gli clettrodi sin di mm, o6,

1) Filtro ¢ Meehiere del carburstore: pulire biechiere e filre con
tlella benxina, facendo suensione a non schiseciore il filtro ¢ ad
aspartare tutto lo sporce accumulato sl fonde del bicchiere,

13) Filtre rubtnette ¢ tappo scvbateio: Pulire |l filiro sopra il rubi.
netto ¢ i forellini del uppo serbatois,
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Ogni 300 km.: () ()
Primi 500 km.: o
Qgni 1000 km.;
Ogni 1500 km.:

{ o
= G]

=

4 :
Ogni 2000 km.: }\
Ogni 5000 km.: 16 )—\153 )75 )
Ogni 8000 km.:

: " e Y 7

Ogni 10.000 km.. (21) {9}

SCHEMA DELLA

(I numeri si riferiscono alle operazioni del



Ogni 300 km.:

G) Primi 500 km.;

Ogni 1000 km.:

]

.;""‘l

1

2

(7) Ogni 1500 km.:

Ogni 2000 km..

Ogni 5000 km..

(20)

Ogni 8000 km.;

g
\NUTENZIONE

Tabella riassuntiva della Manutenzione »)

@—@7 Opgni 10.000 km..



Ogni 5.000 Km.

Lubrificarions

13) Eeventrico ofternplove velune: Con olistere inumbilite oon yual
che goccin «*olin il cuscinettn (i ponne,

Pulifure

13) Tobo di searico con silenzfatore; Smumare il silenziatore to-
gliendn [ parte esternn, imli police con spuzzols mewllica.
Pulire il tuba madiante filo di lerro che s'inhla nel b api-
tandelo,

i5) .?m’:.rr'qi# mircela; Effetmanre 11 lavaggio dell'internn, Viedere
« gruppe alimentazionc € arico »,

10) Camera di compresone: Ogni juvo+gnoo km. smontare ki
testa el cilindra, indi toglicre le incrovazioni furmatesi sulls
testa del ailindra e ded pivtone, e selle pareti della luee di sepricn,

Regolazioni

17y Cowtanti del rittore d accensione: Verificare che Mapertury sia
M omm. w.35=0.45 Por lu regolnzione vedere = Gruppe accen.
sione ». Sc eccorre rovvivare | conanti adoperare apposita i
mietta 4 taglio Hnissime,

O ni 8.000 Km,

Puliture
1%y Cordravtere: Seemvtaclo per compiore ln pulitora gescrale ¢ L

revisione det van pezm, Vedere « Grugpe alimentazmne ¢
carice w,

Ogni 10.000 Km.

Lubrificazions

1) Meatere: Sostitasre V'olio per lubrificazione ingranage trismis.
s:0n¢ - combio (quedta operazione deve compiersi o motore eal-
tho), Mestere dell'olio uguale a quello adoperato per 13 miscela,

m) Meazzi defie roete; Smontare, indi Fnlirr. e ingrassste.

:t) Calotte della rterce: Smontare, indi pulire ¢ ingrassarc,

Verifiche

23) Chivsrn dedi & ¢iti: vorificare o ehiusura i toui | dadi e
defle vitt el motecicln Teggero; m partcolar medo  questa
verifica va effettuata wul dodl ¢he Fwone Is testa del motore
(+ maotare {redde).



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

W AAZD Lial Luis- e L TCH
male provecate doi

ALIMENTAZIONE

PROBABIL] CAUSE

PROVVEDIMENTI

Misechs ehe non arriva 2l carburatore (Vedere A - B <
C ol rl . I.'-._:I " - . " * B - 4 L »

St ETeRT T AT i avmgudi (sCrbuligey  VWokis)
By Robimutto ¢hiso «. « « « « & 4 »

£ Necossita al'macrire 1 riscrva (poca miscela nd ser-
I‘I.!luliﬁ} = & & a - & a a n .

[1) Rubmgita con Nlirp estruttie & . &+ . .
Ey Tubazione Nessibile della misieln totth o ostruita
Filtrn ¢ bicchieee Jel carburatere sptreld .,

Astina el galleggiante bloccata nella sale

Lo asiupRe, - . . ¢« Tn -

Corpo del corburstore ¢on ¢undolti aeuii . .

Aprice lo spurteilo sul fato desiro delly corjozeg.
ria e premere 'mting del earburatere quel tanw
da ceptroliare s avvicne IMinvasamento

Woidasi shbbibcaita

Ruwtare il ivansirioe del rubiinetto nella posiziene
I"aperto

Rutare il monctiine del rubinctto nelia posiaimne
i piuerva

Smantario ¢ pulitlo cun benzing ¢ ana comprews

Sostiturrla o pulirfa con oria comprevsa

Smontarh e pulichi con benzing e arsa cumpressa

Rimmunverla agende sull’anting dell’agitate

Saontare ¢ pulite ¢on aria compresss

Smontare il carburatore ¢ enmpicre un’sceurata
pu!hm: con benzina e ariy compresia




INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI
Miscela non buona per acqua nel carburante o ofia sca-
dente or  w s s e s e w4 | Smeontaic il carburatore, pulirlo ¢ somiwire s
miscela
Invasamento vecessive (Vedere F - G) . <« | Chiudere il rubinctto e far aspirare 'eccedenza
i miscela dal motere
F) Impuritd nella sede cell’aptina ., . Togliere I'aatima ¢ pulire 1o sede con arla com.
press
G) Galleggisnte forate . . . . . . . .| Semitukle
Infiltraziuni daria all'ataecs del carbutatore per inef-
ficionse renwea dedln guarniziene { Tughere il eoperchio destro ¢ il Rltro d"arip, fndi
centrollare 12 chiwsura delle due viti di 1enus
s s acoorre woMtituire la guarnizionc
Blpodisenppated: & 3 0 W s &L & Pulirlo. (Vedere in tabella paragrafe « Consume
clevate v}
ACCENSIONE

Camdelu che non od scintilla (Vedere H - 1 . L - M):

L) Isolante serepolatn . a
M) Elettrodi non a2 miwura S

e R S S A S e S |
f}lj;;r.hq.Ahiv..

+ *i ® ®

Por riontrare se la candela di seimilla, 1oglier.
fa, appepgmare ol aiindro & parte non isalatn
defla canslely dopo aver rattaceato a questa il
cavo che va allp bobina d'accentione, indi far
compicee qualche giro al motere verificando
se di scintidla

Polirla con benzing pura ¢ spazzoline metallico
Farla pwiugire

Cambiare Iz camdela

Postare 1o dbunzs 2 mm, 0,6




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

MESSA IN MOTO

Cave della candela rotto o dinheggiato nel rivestiniento
iinln“t: - L - - - - - - L] - .

Presc per minece cavo alln bobima e olla ¢andcin rone
O Do 'DEAE BYERIE . . 4 « s G & ld e

Puntine del rultuee sporclic o con sporiura non prescritty

Martelletto (el rutrore:
eamsumato dalle steiscuunento salla camma . . .

non lubeificato - U TR~ S
Cumlemenine neftieiente . . . . & . -
Aceemsiong troppo smticipata o sl . .,

Cheavells b enlettaments volagn teanedta . .

Agenilo sulls  pedividly Povviamienza 11 motre  non
gira per sliamenro alla frizione . . . .,

Sautiire

Smatiluire o avvitare 3 fomlo

Pulitle con appasita limetta o controllare (ve-
ders gruppe = Accensiune » nel peesente ma-
nuale) portondo  1'opertura dei contanti a
MM 0,15+0,45

Seatituire

Inumidize con qualche goeeia d'olie il cuscineito
i panne,

Farle comtrollare gda agensie sutorizzate o sostie
tuire

Verificare, (Vedero gruppn « Mewa in fase del
mmtore » nel preacnie manuale)

Somtitwire.  verificando  che alloggiumento  sul
I"albere matore nen sia slabbrato

Eliminore la cwsn mediamte regastrogione, (Ve-
dere in tavella panagrafo « Frizione non (un-
meanante)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Funzionamento
anormale

SCARSD REHDIMENTO

SCOPPL ALLO SCARICO

Tubo ol scurien ¢ silenziatore con ingrustagiond

Luci del cilindro porzialmente wtturate da incrostazioni

Guarnizione fra cilindro ¢ basamento non perfeitamente

T G A R i 1O S S

Canddels nan bene avvitata o sengp guarnizione

Dad: @i fsaggio tesa-cllindro allentati .,

Faser clantche incollite, tomumate o rotle

Cilinilsp-ptalizeatel . & = 5 = 2

Canilela (Vedere X - 'O - ')
Ny loregolare dlistanza wra gl eletieadi
@) increstatd aVe To Toam N MG gl 3E 0§

Fj Prevaccgnsione &« o 4« & & s

4+

Pulize ol wibo mediante wi Lilo it ferro ¢ Vi
o del silenzatore con spavxzale metalliche

Togliere accurstamente le incrostagioni lormates|
suike lucl, wmila testa ¢ swl prlony
Sristituire

Avvitarls evitimlo b clitwlere cogertamente.
Mantare appeita guarnizinne s¢ sproviists

A motnie ieddoe avviteh a funio

Subtituire fe fasce ¢ pulice le appoite swli sul
pirtone

Compiere o maglioragione medinite phesstuen

Portare I distasza & mm. o f
Pulirla con benmna pura ¢ spuzeoline metallign

Sostituire fa candels con shra & grade 1crmico
pitt elevite, (Vedere quells prescring)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

MROVVEDIMENTI

FRIZIONE NON FUMIONANTE

CORSUMD ELEYATD

Ciarsiziote del (uba o searfco sllentata © . . .

Conliilesasgtars
RN 3= 5 3= % Pad % 3w

inefhcicnie I R T R

Stittments date iy maneanza i glos alla levs du
comenda sul manubrio .

. - . M - w

.\Inl'l::rppi._i;lilc. ah ai del ocme ti wmO o R
Dischit comumarl o defoemasd . . 0 . .

Disinnesto  incampleto dato dall’seoeenivo givosco  delly
levas ol commemido sol peanpbria ., . . . .

Joting Jull'ppioaere Moeests . . . . L .
Giollkpgimtie formte @ o« & & 2 = o« 4 .

Beficieme tenuta dwa s Geregolans  dell'asting  del
galleggianw o fpurkth nella sede . . . . .

Stringeee | due daeli d Fasaggio

Sinngere b vie i fsaggio

Setituire

Regntripe medinge sppouto  bulloncine e cone
triclado portamle il ghioto all’estremisd dells
lIeva di comanda sul manubric a mm. 3 <+

Sellinine

Suatitusre

Reghtrne, (Vedere « Slitamento o)

Shlneere

Sendiuice

Sostibiee astinen o pulite s sede com drla com.
Fr“{ﬂ




——

INCONVENIENTE PROBABILTI CAUSE PROVVEDIMENT]

Fitrod'atimspoico . . . « « « o« o« .| Smonuarle ¢ lavare il mutto con benzina, inili
immergere la paglia metallica in un bigne d°o.
lio fuidissime, Lasciar seolare prima oi ri-
montare

Getto del massimo clicrate nel dismetro el fora Sustitulrle. Gene pormale: canve 7a/10e, inver-
nile 75/100

Amentione ritardata . . & . W 4 4 Mettere in fase. (Vedere gruppo « Messa in fase
el motore v nel presente manualc)

Fawe clastiche Incallite, consumate o rette . . . | Somitulre. (Veders in tabella paragrafo « Scar-
%0 rendimenta )

MOTCRE RUMORDSO

Accoppiamenio cilindro.pivione con giuoco eccastivo

Giueco fra spinotio ¢ boccola piede i bicllh . .

Givoco {ra tests di biella e perno di manovella . .

Cuscinetys allscro motere logorati , . . . .
Alternatore volano ollentato sull'albero meotore . .
Ingranaggs del cambio con eccemivo giueco, denti ine
TG o Ry o3 Gh i gy e eSS e
Coppia clicoidale ¢he sibllz . . . . . . .

Silenziatore con clement internl dissaldati . . .

Semtituire o rettifcore i cilindeo.  Sostiwite il

estane e fe face elastiche
Sestituire Jo spinotio; oppuic boccals ¢ spinatto

Rettificare albero o bivlla; oppure ontrambi so
stituendo | rullin con alirl maggioran

Sostituire

Soatituire I ehiovelln e avvitare o fonds 8 dalo
di tenuta

Sosticuire

Sustituire envambs gh mgranaggi

Riparare




INCONVENIENTE

PROBABILYT CAUSE

PROVVEDIMENT]

STERIO IRREGOLARE

AMORMALITA RUOTE MOTI

FRENATURA INSUEFICIENTE

Grippo dello sterzo cecesivamente indurito o con e
ceastvo giuees . . . . . o« v 4 v

Scdi i roolamento sere mcassate . . . o

Slere svariste (logosio - rigature - upphittimentdy . .

Mogzi:
oqn foomiave givecs ¢ sumores . .

ton odemivd o giiode . . 0 . . 0w

Kyoic wenirate . . ; 3 ; - - . .

Leva & pedale o leva di comanilo sul manubrie cen
coriad @ VUoln cecrsiva SE R e T

Suole per ceppi frenos
ll:ﬁ'ﬂl‘l.lll'lﬂlﬁ - * ® [ L & L L ¥
fporche di grass0 . . . . . .

Tambari sigsth . . . . & ¢ . & = 4

Registrare moeduinte lo el superivre  godro.
nata dope aver svitw il ballone cenwale ¢ il
lado =u) bullone laterale

Sosu e

Sonlituire

Emotitare € sotiite lo pard logorate (coni -
calonte . sfere)

Registrase. (Vedere il capiiolo « Mozai ¢ ruote »
nel presenie manuale)

Centrare sostituendo vventuall raggl sumh v cun
filetti strappatl, (Vedere capitole « Mezzi ¢
funfe » el presente manuale)

Heamwtrare; |1nn;uu:|u il ErUotw alV estreming d:;_rlu
f;t'_"l o el fale & mm. taag grima che il
freno enthi in agiont

Sostituire

Sz le spalc s imbevete db giaswe acouere s
wituiile; se leggermente wnte lavarle con: bone
guig ripristinando o superhcle frenante con
uno logpera passata di wela smeriglio

Sostitnire, Se leggermente sigati toglicre e si
aiaturg can wla smerigho o tornitura




INCONVENIENTE

PROBAHILI CAUSE

FROVVEDIMENTI

SOSPENSIONE ELASTICA INEFF 1

IMPIANTO ERETTRICO INEFRICIENTE

Muolleggio foredis wlewcopica imdurito .« .

Ammertiezaion pesteriort inefficlenti . .

Cavetd imtecrofid o sonperts’ = . . - - -

Capocorda allenmsi all"amacco, dissalidati o vouti

Tromha elettrica:
coi caventh staeesth ik rispettlvl morsetti . . .

suono friegolase g ‘ - Ry i

ebsing &' agormstone con il covo Ji masa allentato o rotto

Hobina non fuszonante . . . B
]..Illli!.liliﬂit el fare bruciata . ) - A r 1 "

Chpocind o ingeallivsente della pacabols nfietienie del fire

Pubsante per tmnba ¢ comande [are non funzishante

Lampadina dlel fxnaline posteriore bruciota

Cliure medionto gl pppeossti angrissateci

Hevisiunore

Riparase © sostituire

Stngere a fomde le vin d'ontacco, rivaldaze o
soutituice

Riallacciare swringendo a fondo le viti

Hegrirare, sgendo sull®spposita vite posta in te-
s all"avvisatore

Stingere o fondo la vite d'atjacco o sostituire

Farln niparare da olficine appositamente specia-
Tizzate

Sostitvirla con una di uguale tipo ¢ veltaggio
6V agfas W

Sostituirky

Verificare | contatti e Ja chiusura delle vitine per
attacen fili, Se rotto sustituire

Sootitides con una i uguale tipe o veltaggio
6V3W
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