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ISTRUZIONI
PER LE RIPARAZIONI

1* EDIZIONE



PREMESSA

Scope del presente manuale & di fornire le istruzioni occorrenti per
effettuare razionalmente le revisioni e fe riparazigmni.

| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza di
carattere generale sui principali controlli da effettuare durante la revisione
dei vari gruppi.

A tale proposito il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegni e
schemi, occorrenti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, con-
trollo e montaggio.

I} manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i
particolari costruttivi del tipo in esame. La conoscenza di tali particolari,
nel personale addetto alle riparazioni, & fattore essenziale per una buona
esecuzione del lavoro.

NOTA - Nella descrizione, dove & scritto Destra o Sinistra si
deve intendere alla destra o alla sinistra di chi si
trava in sella.




DAT| DI IDENTIFICAZIONE
{vedere fig. 1)

Ogni veicolo & contraddistinlo da un numero di identificazione impresso
sulla pipa del telaio e sul basamenic motore.

Questo numere & riportato sulla dichiarazione di conformita e serve agli
efletti di legge per l'identificazione del veicolo stesso.
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Fig. 4 Lato volano

Fig. 5 Lalo trasmissione



CARATTERISTICHE

MOTORE

Ciclo 1 a quallro lempi
N cilindri Hat |

I\lesaggin ¢ mm 83

Cor  mm 82
Climdra.n lotale cc 499

Rapporle di wmprvss:unu‘ 685 :1

Potenza massima CV 26,2 SAE

Patenza fiscale Cv 5

N* giri corrispondente ana

polenza massima : giri 4800 al 1*

Basamento in lega di alluminio

Cilindro - in lega di alluminio con can-
na riportata in ghisa spaciale

Testa cilindro in lega di alluminio con sedi

valvole ripartate in ghisa spe-
ciale
Albeic motore ¢ in acciaio E
Cuscinelli di banco i 01 aslere-n*1arulli

Biella ¢ i aceiaio con cuscinetti a
guscio soltile @ lega di allu-
minio & stagno

Pistone 1 in lega di alluminia

Distribuzione

A valvole in testa comandate dall'albero della distribuzione
medianle punterie, asle € bilancieri.

L'albere della distri posto nel molore,
& comandalo dallalbero molore mediante coppla di in-
granaggi.

Datl della distribuziene
. Aspirazione:
o prima del PMS. 407

— inizio prima del PM.. 6730

— fine dapo il PMS, 37

Givoco tra valvole e bilancieri per controlio messa ia
fase mm 0.5

Giugco di fra valvole e a molore
freddo:

== aspuazlone mm 0,10;

— scatico mm 0,20

Alimentazione
Il catburatore @ alimentato per gravila dal serbatoio.

Tipo e regolazione del carburatore:
— n* 1 Dell'Orte lipo VHB 29 A,

Datl di regolazione:
Dilfusore

2 mm 23
Valvola gas : B0
Polverizzatere r 285 P
Gelto massimo H 132
Getto minime H
Spille conico ¢ 0 2 tacea
Vite regolazione minimo aperta : qm 1¢'h

FPrese d'aria
Munita di filtra a seeco.

Lubrificazione

Sistema a peessione con pompa ad -ngmn;ggl. La pompa
& comandata dall'albéro mediante coppia di ingranaggl
a dentatura elicoidale.

Fillro clio nel basamento.

Pressione normale di lub
golala da apposita valvola),

T itare elettrico par ione i i prase

azione 3.8 + 4.2 kg/emg (re-

sione alio.
Ralfreddamenta

Ad aria, Testa e cilindra sono muniti di apposite atette di
raftreddamento.
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GENERALI

Aceenslone

A batleria con distributore ad anticipo automalico a masse
genirilughe,
Antlcipo {isso Iniziale 10° (misurati sul volans),

Anlicipo aulomnhco 34 (misurali su! valano).

Totale anticips (fisso 4 automatico) 44* (misurali sul vo.
lano).

Distanza fra i conlalti ded ruitore mm 0,42 -= 048,
Candela dl accensione: grado lermico 225 della scala
Besch-Marelli o equivalantic distanza fra gll eletirodi della
<andela mm 0.6,

Bobina di accensiond,

Avvlamento
A pedale.

carico
N* 1 tubo con silenziatore a due corpi.

TRASMISSION!

Trasmissione primaria

Ad ingranaggi olicoidali,

Rapporto molore-cambio R = 1:2 (z 30/60).

Frizione

A dischi multipli in bagno d'elio. E posta sull'albero pri-
mario del cambio.

Comando mediznte leva a mano sul manubrio flato si-
nistro).

Camblo
A quallre velocith con ingranaggi sempre in presa ad in-
nesto frentale, Il cambio & contenule nel basamento
molore.

Il comando & a pedale con doppia leva sul lale desto
de! motociclo.

Rappon| degll lngmnaggi del camblo:
In prima marcia . 11321 (z 14/30 - 18/27)
In seconda marcia . 11 1,80 (z 20/21 - 18/27)
Interza marcia . . . . 1:1.25 z 24/20 - 18/27)
In quarta margia P |

Trasmissione secondaria
A catena 5/8x9,6: passa 1587: diametro rullo 10.16:
o passi 90.

scita cambi 1:2187 (z 16/35).
Rapportl |a!n|l dl !rnsml:slnno'
In prima mareia . . F e B LX
In seconda marcia . . . . . . . 1: 787
In terza marein . . . . . . . 158
In guarta marcia o A W41

TELAIO
A doppla culla con strultura tubolate,

SOSPENSIONI

Anterlore

A forcella lelescopica con ammartizzatori idravlici incor-
parali,

aav4

Posterlare
A lorcollone escillante con malle a 3picale regalabili con-
centriche agll ammortizzatori ideaulici.

RUOTE
Anteriore ¢ posteriore a raggi con cerehi 18x3.

PNEUMATICI
Anteriore ¢ posterlore 3.50- 18R scol
Pressione pneumatici
Prgumatice anteriore:
Con il solo pilota

Con pilola e passeggero
Paeumatico postariore:
Con Il solo pilota

Con pilata e passeggero

t kogfemg 15
4

kgfemq 1.75
kgfemq 2,60



H.B. - | valori sopra indicali si inlendono per impiega
normale (turistico).

Per Impiego a velocita massima conlinualiva o impiego
su avtostrada, & raccomandate un aumento dl pressione
di 0,2 kg;‘cmu sui valori indicali.

FRENI

Tipo ad espansione.

Sulla ruola anteriore:

2 ceppi autoavvolgenti con comando a mano @ mezzo
ieva posta sulla parle destra del manubrio,

Sulla ruota posteriore:

con comando a pedale a mezze leva posta sulla sinistra
del malociclo.

INGOMBRI E PESI

Passo . - m 1,450
Lunghezza massmn i . . m 2170
Larghezza massima con pafabrezza H m 0805
Larghozza massima senza parabrezza .. om 0770
Altezza massima da terra (a vuolo) con pala—

brezza m 1485
Allezza massima da turra [.'. uuolo} snnn pam-

brezza m 1,040
Alterza minima da lerra, 2 veicelo rifornito di

olio e benzina senza persone a bordo . . m 0150
Altezza minima da terra a veicele rilornile con

due persone a bardo . m 0120
Paso del motomezzo In assetto di mareia (rF-

fornite di olio e benzina) . . . . . kg 214

PRESTAZIONI
Velocith e pendenze massime superabili nelle singole
marce dal cammo e con il solo pilota a borde;

1" marcia i 39.6 75"/5
2* marcla 70.6 31 %o
3 marcia ‘ 0.7 15%, .
4 maicia 127 1.5%

Gonsumo carburante {norme CUNA) litrl 4.1 per 100 km

RIFORNIMENTI
= Rilomiment]

T
Serbatoio carburante 18
Riserva 1

| Benzina normale
i SHELI.)HW 20W/30

Coppa motore e

3 o)
del cambio | H BHELL X100 - 40W/50
Ammortizzatori 1 {oatote)
forceiln telescopica 0160 Ofio SHELL Tellus 33

(per braccio)




DOTAZIONE NORMALE
(Vedere fig. 6)

N

N

Danominazione

figura d'ordinazione
1 10801900 Chiave a tubo 18 - 21 - 22
2 2580 05 00 Chiave ad occhio 17 - 18
3 11011000 Chiave aperta 8 - 10
4 10 80 06 GO Chiave aperta 13 - 14
5 1020 25 00 Chiave a tubo 10 - 13
6 5580 24 00 Chiave esagonale per viti a brugola (5)
7 1090 24 00 Chiave esagonale per viti a brugola (6)
- 8 408G 07 00 Chiave aperta 9 - 10
a 559004 00 Chiave aperta per regolazione punterie
10 10901100 Chiave ad occhio 24
1 259805500 Pinza universale
12 2580 56 00 Chiave regolabile
13 558G 5000 Cacciavite
14 10 80 04 00 Chiave poligonale 10 - 11 per punterie
15 12914500 Borsa porta dotazione

Libretto istruzioni
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Fig. 6
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ATTREZZATURA SPECIFICA PER OFFICINE DI RIPARAZIONE
(Vedere fig. 7)

w N .
tigura d'ordinazione Denominazions
1 109072 00 Attrezzo per smonlaggio e montaggio valvole
2 10971 44 GO Attrezzo per smerigliatura valvole
3 109138 00 Attrezzo per riportare il segno di riferimento sull'ingranaggio di-
stribuzione
3N 109138 M Altrezzo per riportare il segno di riferimento sull'ingranaggio al-
bere motore
4 12909090 Spessimetro mm. 0,05 = 0,050
5 10803200 Attrezzo per smontaggio e montaggio gruppo frizione
6 1680 69 00 E.slralturc per anello interno cuscinstto sull'ingranaggio trasmis-
sione
7 109083 00 Aftrezzo per montare I'anello inlerno cuscinetlo sull'ingranaggio
trasmissione
8 25908100 Chiave per smontaggio velano
9 10906100 Altrezzo per tenuta corpo frizione
10 10 80 48 00 Attrezzo tenuta asta forcella
" 10803100 Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio esta
forcella
12 1091 26 00 Chiave speciale per smontaggic e montaggio tappl forcella
13 1020 9500 Punzone per smontaggic & montaggio bracci forcella sulla testa
' di sterzo
14 10913900 Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio viti a
brugola per fissaggio coperchio supporto bilancieri
13 1091 47 00 Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio viti a
brugola fissaggio supporto bilancieri alla testa
16 109127 00 Attrezzo per smontaggio e montaggio cappellolti molleggio post.
17 2590 46 00 Punzone per smontaggio e montaggio le guida vaivole sulla testa
18 25909900 Punzone e boccola per pressare e togliere la boccola piede biella
19 10 90 44 00 Estrattore della boccola sul basamento trasmissione per albero
della distribuzione
20 1086 27 00 Chiave speciale per smontaggio & montaggio manicofto dentato
21 2519070 00 Estratlore per anello esterno sul basamento lalo volana del cusci-
nette a rulli per albero motore
22 109083 25 Estrattore del cuscinetto a rulli sull'albero motore lato volano
23 32808302 Estratiore ingranaggio comando pompa olio
24 10 90 63 00 Estrattore ingranaggio sull'albero motore comando trasmissione
25 26907800 Estrattore dello spinotto del pistone
26 10911700 Altrezzo per smontaggio e montaggio ingranaggio sull'albero della
distribuzione
27 1091 20 00 Altrezzo per imbocco corteco al montaggio del basamento lato
volano sull'albero moltore
28 10 81 48 00 Chiave speciale per smonlaggio tappo lubrificazione albero motore
29 10 90 78 00 Punzone per montare la boccola alberp distribuzione sul basa-
mento lato trasmissione
30 1691 37 00 Allrezzo per smontare il cuscinatto a rullini per albero secondario
sul basamento lato volano
31 10912400 Sostegno motore
32 109155 00 Atlrezzo per controllo messa in fase distribuzione ed accensiong
33 1691 57 00 Atlrezzo per tenuta puleggia dinamo
34 10916100 Allrezzo per segnare il punto del massimo anticipo accensione
sul volano motore
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DISTACCO DEL GRUPPO MOTORE DAL TELAIO
{Vedere fig. 8)

Per il distacco del gruppo motore dal telaio
operare come sequé:

Ribaltare la sella.

Levare:

— il serbatolo carburante;

— il gruppo filtro;

— la bobina d'accensione;

— la tromba elettrica (e la sirena);

— le pedane paragambe con il paraurti;

— la pipa aspirazione con il carburatore;

— la dinamo; '

— l& pedivella messa in moto;

— il coperchio volano;

— il bo di scarico dalla tasta.

Sganciare |l cavo comando frizione dalla leva
sul coperchio e svitare la vite tendiilo,
Staccare lutle le connessioni elettriche ed Il ca-
vo candela. Lol
Levare la maglia di glunzione catena e slilare Fig. #

la catena slessa dal pignone.

Parre il motore su un sostegno. il motore va sfilato dalla parte deslra {vedere
Svitare i dadi dai tiranti fissagglo motore. fig. B) dopo averlo inclinato.

Levare: Levato il molore dal telaio sard bene lavars
— gli appoggiapiedi; con benzina e asciugarlo con getlo d'aria com-
— i perni fissaggio motore. pressa.

SMONTAGGIO DEL GRUPPO MOTORE-CAMBIO

Per smontare il gruppe molore operare come
segue:

Scaricare I'olio dal basamento dopo aver svi-
tato il tappo d'immissione (A) e il tappo di sca-
rico (B) (vedere fig. 69).

Sfilare il filtro interno, il filtro esterno e la molla
{vedere fig. 67).

Levare il volano dall'albero motore adoperando
chiave speciale a doppio servizio n® 25808100
{8 di 9) per svitare la ghiera ed il dado ed
estrarre il volano.

Svilare il manicotto dentato adoperando appo-
sita chiave n® 16802700 (20 di fig. 10).

Levare:

— lingranaggio libero dell'avviamento;

— la molla per ingranaggic libero;

— le viti tenuta flangia bloccaggio pignene ca
lena;

— la flangia bloccaggic pignone catena;

— il pignone calena;

— il dislanziale per pignone calena.

Dal coperchio fato trasmissione:

Levare:

— il coperchietlo copriruttere;

— lanlicipo automatico sull'albere della distri-
buzione;

— il condensatore;

= il rullare completo di piastra.

Svitare il dado fissaggio albero della distribu-

Fig. 9
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zione ¢ logliere il distanziale.

Svitare le vili a brugola.

Levare il eoperchio lato trasmissione e dal co-

perchio trasmissione.

Levarg:

— I'anello di tenula per albero della distribu-
zione;

— il dado fissaggio leva frizione al coperchio
lrasmissione;

— Ila leva comando frizione;

— lanello tanuta sulla leva;

— la molla ricupero givoco;

— le due leve interne comando frizione;

— lo spessore Ira le leve;

- la valvola regolazione pressione olio;
- il trasmellitore segnalatore pressione oli;

— Falbero della distribuzione completo di in-
granaggio;

— la guarnizione tra coperchio € basamento;

— l'ingranaggio comando pompa olio con at-
trezzo n® 32906302 (23 di fig. 11);

— la pompa olio dopo aver spianato le orec-
chie delle piastrine di sicurezza e svitato le
viti che la fissano al basamento;

— Ilingranaggio sull'albero metore comando di-
stribuzione;

— il dislanziale per pignone molore;

— il pignone motore con attrezzo n® 10806300
(24 di fig. 12);

— il gruppo frizione, per togliere I'anello di te-
nuta adoperare altrezze n® 10903200 (5 di
fig. 12).

Da! gruppo frizione levare:

— l'anello elastico tenuta g
corpo fisso;

— il pfattello spingimolle;

— le molle:

— gli scodellini porta molle;

— il piattello spingidischi completo di asta,
raggispinta, bussola e controdado;

+ 1 dischi frizione con tacche esterne e con
tacche interne.

Spianare le orecchie della rosetta di sicurezza

sul piano del corpo interno e su una faccia del

dado e svilare il dado, per tenere fermo il cor-
po fisso della frizipne mentre si svila il dado

adoperare attrezzo n® 16308100 (9 di fig. 14).

Levare:

— il corpo frizione fisso;

— lo scedellino tenuta olio sullingranaggio
trasmissione;

— l'ingranaggio trasmissione;

— la gabbia a rullini per cuscinetto ingranag-
gio trasmissione;

o frizione sul

— l'anello interno sull'albero primario per cu-
scinetlo adoperando estrattore n® 10906900
(6 di fig. 15); i bulloni di tale altrezzo ven-
gono awvitali sull'anello di appoggio ingra-
naggio \rasmissione (in bronzo);

I'anello appoggio ingranaggio trasmissione
in bronzo;

il preselettore completo di: naselli innesto
rmarce. molle per naselli, spine elasliche te-
nuta naselli, pernc preselettore con dado,



dado a colonnetla (eccentrico), anello di te-
nuta e corpo preselettore,

Dal gruppo Testa-Cilindro-Fistone

Levare:

— le tubazieni di mandata e di ricupero olio
dalla testa;

— il coperchio sul supporto svitando le viti a
brugola con chiave speciale n° 10913900
{14 di fig. 16);

— la guarnizione tra coperchio e supporto;

— il supporte completo di bilancieri ed alza-
valvola svitando le viti che lo fissano alla
testa con chiave speciale n* 10914700 (15 di
fig. 17).

Levare dal supperto | seguenti particolarf:

— i perni bilancieri;

— gli anelli di spessore;

— la molla spingi bilanciera;

+ i bilancieri, e dai bilancieri le viti di registro
con dado;
- I'anello appoggio bilancieri;
I'anello di tenuta;
il tappo per foro regolazione punterie;
la leva comando alzavalvola, dopo aver le-
vato:
— la copiglia;
— il dado;
— la leva camma;
— la-rosetta;
— la molla per perno alzavalvola;
— [anellino di tenuta;
— la molla di richiamo leva alzavalvola;
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— la guarnizione tra supporto e testa;

— lg asling bilancieri:

— i quattre da

— la testa del cilindro completa di valvole;

— la guarnizione fra lesta e cilindro;

— la guarnizione per lubo copriastine.

Svitare i due dadi che lissano il cilindro al ba-

samento lato copriastine:

Levare:

— il cilindro;

— guarniziona fra cllindro e basamento;

— le punterie dal basamento;

— il pistone dalla biella dopo aver smontato le
mollette tenula spinollc e lo spinoito ada-
perando I'attrezzo n* 269078J0 (25 di fig. 18);

— dal pistone le fasce elastiche di tenula e ra-
schiaolio.

Gruppo basamenti

Svitare | dadi sui tiranti @ sui bulloni di unlone
basamenti.

E a mezzo mazzuola di cucio ballere sull'albe-
ro motore e sull'albero primario fing alla sepa-
razione dei due basamenti.

Levare la quarniziane fra | due basamentl.

Dal basamento late volano
Levare:
— o siiatatoio che & composto da:
— coperchio per valvola;
— vite per valvola;
— anello per valvola;

— valvola sfiatatoio e tubetto per sfiatatoio;
I"anello di tenute sull'albero motore;
anello di tanuta sull'albero primario;
'anello. esterno del cuscinetio per albero
motore adoperando apposito atirezzo
n® 25907060 {21 di fig. 19);

il cuscinetto a sfere per albero primario;
il cuscingtte a rullini per albero secondario

Fig. 17

16

Fig. 20



adoperando apposito allrezzo n® 10912400
(30 di 1ig. 20).

DAL BASAMENTO

LATO TRASMISSIONE

Levare:

corpo contatto;

forcellini comande cambio sfilando Iasta;

— l'albero primario completo di ingranaggi.

Sull'albero primario sono montati:

— l'anello di sicurezza;

— gli anelli di tenula;

— I'ingranaggio presa dirella;

— le gabbie a rullini;

— I'anello distanziale tra le gabbie;

— gli anelli reggispinta;

— I'ingranaggio scorrevole innesto lla e Va
velogitd;

— l'anello seeger tenula ingranaggio lla velo-

cita;
— l'ingranaggio 1l a velocila,
Levare:
— Tralbero dario di i i

Sull'albero secondario sone montati

I'anello seeger fissaggio ingranaggi;

gli anelli reggispinta;

lingranaggio | a velocita;

il cuscinetto a rullini;

gli anelli reggispinta;

l'ingranaggio scorrevole 1a e llla velogita;

I'anello seeger tenula ingranaggio Il a velo-

cita;

‘ingranaggio !l a velocita;

il tamburo scanalato;

— l'astuccio completo di mella ¢ nolteling ar-
reslo marce.

[

Levare:

— ['albero motore completo di biella.

Sul'albere motore sono montali:

— i dadi fissaggio cappello biella; per svitarli
spianare le orecchie delle piastrine di sicu-
rezza;

— le piastrine di sicurezza;

— 1 bulloni lissaggio cappelle sulla biella;

— | semicuscinetti di biella;

— il cappello e la biella.

Levare:

— il perno di fermo preseletlore (vedere A di
fig. 21);

— la piastrina per olio distribuzione (vedere B
di fig. 21):

— la baccola con anglline di tenuta per albero
della distribuzione adoperando apposito at-
trezzo n° 10804400 (19 di fig. 20/1). Questa
boccola si pud levare anche a motore men-
tato, osservando, se necessario, di ruotare il
velano in modo da poter infilare il suddetto
altrezze nella boccola.

-l
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— il euscinetto a sfere per albero motore dopo
aver svitalo le viti e levato la piastrina di si-
curezza,

— il cuscinetto per albero secondario, dopo
aver levato con pinza speciale I'anello see-
ger di tenula;

— il cuscinelto per albero primario dopo aver
levato con pinza speciale I'anello seeger di
tenuta; )

— e bussole di riferimento.

Ultimate lo smontaggio., prima di passare alla
revisione generale del vari particolari, occorre
lavare il tulta in un bagno di benzina ed asciu-
gare con getto d'aria compressa.

47



TESTA - VALVOLE - MOLLE - GUIDA VALVOLE

TESTA

La testa & in lega d'alluminio, alettata per au-
menlare la superficie di raffreddamento. Prigio-
nieri & dadi assicurano il fissaggio della tesla
e del cilindro al basamento.

Smontaggio

Lo stacco e lo smontaggio della testa si rende

necessario quando si riscontrano perdite di

compressione, imputabili ad una insufficiente

tenuta delle valvole, o dopo un lungo periodo

di funzionamento, allo scopo di eliminare i de-

positi carboniosi nella camera di scoppio e sul-

la testa del pistone. Per lo smontaggio della te-
sta operare come segue:

Levare:

— il cavo candela;

— le tubazioni di mandata e ricupero olio;

— la pipa completa di carburatore;

— il supporto bilanciere dopo aver svitato la
viti a brugola con chiave speciale n° 10914700
(15 di fig. 17);

— i qualtro dadi sui tiranti di fissaggio testa e
cilindro al basamento. 17

Sfilare la testa completa di valvole. Lo smon-

taggio della testa nei suoi componenti non pre-

senla alcuna difficoltd, comunque nei paragrafi

seguenti, sono elencate le operazioni di smon-
taggio, revisione e montaggio con le ralative at-
trezzature necessarie.

SMONTAGGIO DELLE MOLLE

E DELLE VALVOLE

Con gpposito atlrezzo n* 10807200 (1 di fig. 22)

applicato sul fungo di una valvela e sul piattel-

lo superiore, avvitare la vite dell'attrezzo di quel

tanlo da comprimere le molle (quando I'atirez-

zo & in liro sard bene dare in testa a tale at-

trazzo un colpo di mazzuola, questo serve a

scollare il piattello dai semiconi) e poter levare

i due semiconi. Levati i semiconi svitare I'at-

trezzo e sfilare: -

— [l piattello superiore;

— la molla esterna;

— la molla interna;

— il piatiello inferiore appoggio molle;

— l'anello appoggio molla esterna;

— l'anellino a molla tenuta guida valvola, la
valvela sfilandola dall'interno della testa.

VERIFICA E REVISIONE DELLA TESTA

A mezzo raschielto smussato e spazzola metal-
lica, eliminare | depositi carboniosi e verificare
le sedi delle valvole.

VERIFICA E REVISIONE GUIDA VALVOLE

Le gquida valvole sono piantate nelle loro sedi
sulla testa. Lo smontaggio e il montaggio si ese-
gue adoperando apposito puntone n° 25804600
(17 di fig. 23).

Fig. 22
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Lo guida walvole vanne soslituile qualora si ri-
~conlrasse un giuoco eccessivo lra il foro e lo
stelo delle valvole, givoco non eliminabile con
1a semplice soslituzione delle valvole,

Oopo la pressatura delle guide nelle teste biso-
gna ripassare il foro con alesatore (ved. fig. 24)
guel tanto da portare il diametro alla misura
come da tabella » Dati di accoppiamento valvo-

te e guida valvole » e lig. 26.

Linterferenza nella pressatwa delle guide per
walvole aspirazione e scarico sulla testa deve
cnsera compresa tra mm. 0,059 = 0,070.

VERIFICA E REVISIONE SEDI VALVOLE

SULLA TESTA

Le sadi valvole devono essere ripassate per as-
sicuraré un buon accoppiamento con le valvale.
L'angolo di inclinazione delle sedi @:

per fa valvola di aspirazione e scarico 45°

La ripassatura si esegue con una Iresa guida-
ta da une slelo, che si Infila nella guida valvola.
Dopo 12 fresalura, per oltenere un buon accop-
piamento, oceorre smerigliare le valvole stesse
sulle sedi con spuntiglio finissimo, adoperando
altrezzo n* 10914400 (2 di fig. 25).

Se le sedi valvole lossero deleriorate In modo
tale che la semplice ripassatura non fosse sut-
ficiente, occorre sostituire le ghiere,

Questa operazione dovra essere fata presso |

as. stabilimenti.

VERIFICA DELLE VALVOLE

Controllare I'integrita delle valvole e quindi il
givoco esistente fra lo stelo e la guida valvola
[per i gluochi necessarl vedere tabella e fig. 26).
Per ripassare e valvole introdurre lo stelo dal-
fa valvola nel mandrino dell’autocentrante della
rellifica universale (vedere fig. 27) e disporre il
supporte in medo che la valvela assuma un'in-
clinazione tale rispetto alla mola della rettifica,
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da consentire la ripassalura delle sedi al giu- La molla compressa a mm. 24 deve dare un ca-

sto angolo prestabililo, il guale deve essere: rico di Kg. 30 & 4% (valvola aperta).
per la valvola di aspirazione e scarico
45° 30" £ &,

Controllare, a rettifica avvenuta, che lo spesso-
re della valvola in corrispendenza del diametro
massimo del fungo non sia inferiore a mm. 8.
Se il piano dello stelo moslra qualche defarma-
zione, ripassare il medesimo sulla rettifica (ve-
dere fig. 28).

Qgni qualvalta si procede al ripasso di sedi val-
vole sard bene controliare che le molle di ri-
chiamo (interna e esterna) risultino compresse:
Molla interna mm. 34 + 35 (valvola chiusa)
Molla esterna mm. 40 + 41 (valvola chiusa).
Per raggiungere tall risultali, spessorare con-
venientemente agendo sulla rosetta inleriore ra
molla e testa.

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE
Esaminare che le melle deile valvole non siano
incrinate & non abbiano perso le loro caratterl-
stiche di elasticita:

MOLLA INTERNA

La molla compressa a mm. 34 deve dare un ca-
rico di Kg. 16 = 3% (valvola chiusa.

Fig. 28
DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDA VALVOLE

@ Inlerno guida valvola B stelo valvola Gluachi di montaggio
mm Lmm
Aspirazione 10.000 + 10022 9950 + 9.965 0.050 -+ 0.072
Scarice 9.940 + 9.955 0.045 + 0.082

Fig. 27
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MOLLA ESTERNA

La molla compressa a mm. 40 deve dare un ca-
rico di Kg. 50,5 = 3% (valvola chiusa).

La molla compressa a mm, 30 deve dare un ca-
rico di Kg. B0 = 4% (vaivola aperta).

La flessibilila delle molle pud essere controllata
con apparecchio (vedere lig. 29).

Per il controllo dei dati di carico e di deforma-
zione (vedere fig. 30).

MONTAGGIQO VALVOLE SULLA TESTA

Per montare le valvole sulla testa operare come

segue:

+ infilare la valvola nella guida valvola.

Montare:

— l'anellino tenuta guida valvola;

— l'anello appoggio molla esterna;

— il piattello inferiore appoggio molla;

— la molla interna;

— la molla esterna;

— il piattello superiore;

— infine i due semiconi adeperando I'apposito
altrezzo n° 10807200 (1 di fig. 22) applicato
al fungo della valvola e sul piattello supe-
riore; avvitare la vite dell'attrezzo fina a che
§i possono montare i due semiconi, indi svi-
tare l'attrezzo.

PROVA TENUTA VALVOLE
Rimontate le valvole sulla testa, riempire i con-
dotti di aspirazione e scarico con petrolio.
Eventuali trafilamenti di liquido all'interno del-
la camera di scoppie indicano la insufficiente
tenuta delle valvole stesse.

MONTAGGIO TESTA SUL CILINDRO

Per applicare la testa sul cilindro operare come

segue:

Montare:

— guarnizione nuova tra cilindro e testa;

— la testa completa, infilandola sui quattro pri-
gionieri;

— le roselle sui prigionieri;

— i qualtro dadi awvitandoli sui prigionieri a
fondo con un ordine incrociato senza perd
bloccarli. Indi con chiave dinamometrica ad
una coppia di serraggio di Kg/m 4.500 bloc-
care gradualmente | dadi osservando l'ordi-
ne di bloccaggio di fig. 31 (1-2-3-4).

— guarnizioni nuave tra testa e supporto bilan-
cieri;

— infilare le astine nelle punterie.

Mentare:

— il supporto bilancieri complete di bilancieri
e alzavalvola, osservando che le astine sia-
no alloggiate nelle nicchie dei relativi bilan-
cieri. .

NB, - Tener presente che I'astina interna (A)

“ aspirazione » deve trovarsi in alto; mentre la

astina (B) « scarico » deve Irovarsi in basso (ve-

dere fig, 32).
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Fig. 30

Fig. 32
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Bloccare le vili fissaggio supporio alla lesta

adoperando chiave speciale n® 10914700 {15 di

fig. 17).

Registrare il givoco tra bilanciari ¢ valvole, ado-

perando apposilo spessimelro n° 12909080 {4 di

fig. 61) vedere capitolo « Regisirazione givoco

tra bilancieri e valvole » a pag. 36.

Montare infine:

— la guarnizione nuova tra supporto bilancieri
e copotchio;

22

il coperchio del supporto bilancieri bloccan-
do le viti con chiave speciale n* 10913300
(14 di fig. 16);

le tubazioni di mandata e ricupers olio sulla
testa & sul basamento;

il tappe per fore registrazione;

la pipa di aspiraziene con montato il carbu-
ratore;

it cavo candela.



CILINDRO - PISTONE - FASCE ELASTICHE E RASCHIAQLIO

CONTROLLO USURA CILINDRO

La misurazione del diametro interno del cilin-
dro deve essere effettuata in tre altezze, tanto
in senso longitudinale che trasversale. Il com-
paratore di misurazlone deve essere preventi-
vamente azzerato sul calibro ad anelle (vedere
fig. 33) attenendosi per le misure al disegno di
fig. 34.

MAGGIORAZIONI AMMESSE IN RIFERIMENTQ
Al PISTONI MAGGIORATI
& mm.

Cilindro normale {produzione) 87.985 - 88,000
Cllindro magglorate 2/10 88.185 + 88.200
Cilindro maggiorato 4/10 88.385 -+ 88.400
Cilindro maggiorato 6/10 88.585 + 88.600
Cilindro maggiorato 8/10 88.785 < 88.800

PISTONE

In sede di revisione, procedere alla disincrosta-
zicne del cielo del pistone g delle sedi per anel-
li elasticl; in seguito occorre controllare il giuo-
co esistente fra cilindro e pistone (vedere fig.
35), Se il giuoco € superiore a quello indicato
occorre sostituire cilindro e pistone.

Per la misurazione vedere disegno fig. 34 e
fig. 35 & 36.

MAGGIORAZIONI PISTONE
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1l giuoce di montaggio tra pistone e cilindro
deve essere di mm. 0395 < 0,440 (vedere figu-
ra 35). La ovalizzazione dovrd risultare conte-
nuta in mm: 0.3 = 017,

FASCE ELASTICHE DI TENUTA
E RASCHIAOLIO

Nel montaggio sul pistone degli anelli elastici
e raschiaolio, fare attenzione alla disposizione
dei tagli che debbono éssere sfasali tra loro.
Controllare che non esista eccessivo giuoco de-
gli anelli nelle sedi del pistone (vedere fig. 38).
Se il giuoco & superiore ai valori massimi am-
missibili riportati nel capitolo « Givochi di mon-
taggio», occorre sostiluire le parti eccessiva-
menle usurate.

Prima di procedere al montaggio degli anelli
elasticl sul pistone, & indispensabile introdurre
gli stessi nel cilindro ¢ controllare il giuoco
esistente alle estremitd (vedere lig. 39) e capi-
tola « Givochi di montaggio tra le estremita: del-
Ie fasce efastiche e raschiaolio »).

GIUQCH! DI MONTAGGIO RILEVATO
TRA ALTEZZA DELLA FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Fra gli anelli elastici e le cave sul pistone (nel
senso verlicale):

Anclli elastict Giuoco mm.

1* Anello superiore 0,030 = 0,062
2 Anello elastico medie sup. | 0.030 + 0,062
3 Ancllo efastico maedie inf, | 0,030 + 0,062
4* Anello efastico raschiaolie | 0,030+ 0,062

1.978+1.990

1.97831.990

2.478:2.450

] 4.978
202204 L //n = A 4.990
L= <
= »4A-] 2.52
'_“f?;'f . im
502+5.04 I
e

% 0 22,000
22.006
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GIUOCHI DI MONTAGGIO TRA LE ESTREMITA
DELLE FASCE ELASTICHE D1 TENUTA E
RASCHIAOLIO

Fra gl esirémi deli'anello élastico di tenuta su-
periore mm, 0,3 + 04,

Fra gl estremi degli anelli elastici di lenuta me-
dia superiore e modia inferiore mm. 0,30 0,45
Fra gli eslremi ‘deli'anclle efaslico raschinollo
mm. 0,25 + 0,40

MAGGIORAZIONE FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAQLIC

Mormale {produzione) @ mrm. 88.000
Maggiorate 2/10 @ mm. 8B.200
Maggiorate 4/10 & mm. 88.400
Maggiorate 6/10 @ mm. 88.600
Maggiorale 8/10 2 mm. 88.800

MONTAGGIO SPINOTTO SUL PISTONE

Il montaggio dello spinotto sul pislone deve es-
sere ito prévio fiscal ilo del pistong
alla temperatura di circa €0 < 707 C., onde pro-
vocare una leggera dilatazione del foro sul pi-
stong e perméltere’ un'agevole intioduzione del-
lo spinotto.

Per il mantagdio dello spinotto sul pistono uss-
re attrezzo n°|26901830 (25 di fig. 18).
L'accoppiamchlo tra lo spinotto e il foro sul
pistone va dajun gluoco di mm. 0,004 ad una
interferenza di‘\mm. 0.006.

My 90zz)

Fig. 38




BIELLA - ALBERQ MOTORE

BIELLA

Mel procedere alla revisione della biella effet-
tuare 1 seguenti controlli:
— delle condizioni delle boccole e del giuoce
esistente tra la stessa e lo spinotio;
- del parallelismo degli assi;
- dei cuscinetti di biella.

Il guscinetto & di tipo a guscio sottile n allu-
minio ricoperto di lega antifrizione che non con-
sente alcun adattamento; pertanto, se si riscon-
trassero rigature, tracce di grippaggio o ecces-
sivo consumo, occorre senz'altro sostituirlo.
Sostituendo il cuscinetto & sempre necessario
procedere alla ripassatura del perno dell'albero
motore.

Prima di eseguire la rettifica, & necessario mi-
surare il diametro del perno stesso {vedere fig.
40) in corrispondenza della massima usura, in
modo da poter stabilire a quale classe di mag-
glorazione dovra essere rettificato il perno, Ve-
dere tabelle «Spessori dei semicuscinetti di
biella » e « Diametro del perno di biella»,

Fig. 40

SPESSORI DE| SEMICUSCINETTI DI BIELLA

Semicuscinetli di biella

HMormale
0.254 0.508 0.762 1.018
1.841 1.968 2.095 2222 2348
1.847 1.974 21m 2228 2335

DIAMETRQ PERNO DI BIELLA
Minoralo di mm

Normale
0.254 0,508 0.762 1.016
52992 52738 52.484 52.230 51.976
53.013 52759 52.505 2251 51.897
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BOCCOLA NELL'OCCHIO DI BIELLA

La boccola @ piantata. La sua superlicie inter- 22'020 -'- 22-0 41

na non deve presentare tracce di ingranamento

o rigalure profonde, nonché usure eccessive al-

trimenti sostituirla,

La boecola usurata va levata dall'occhio di biel- l
la adoperando apposito punzone n* 25909900
(18 di lig. 41} e pressa,

Rimontare poi la nuova boceola nell'occhio di
biella adoperando il punzone n® 25909900 (18 di
fig. 41) e pressa. —
Montala [a boecola nell'occhio di biella esegul- [+)

re la foratura della suddetta boccola in corri- [=)
spondenza dei fori esistenti nella biella (veders o0

fig. 42} e ripassare il diametro interno con ale-

satore in modo da portare il diametro ai dati

della seguente tabella {vedere fig. 43). Tig. 42

30°

2
od

& interna dslla Giuoce
beceola plantata spinotio fra spinatte
& lavarata 8 boccola
mm mm mim
22.020 22.000 =
22,041 22.004 0.016 + 0.041
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CONTROLLO PARALLELISMO DEGLI ASSI
Prima di montare la biella occorre verificarne la
quadratura, occorre cioé controllare che i due
fori di testa e piede di biella siano paralleli
complanari.

Le evenluali deformazioni si possono corregge-
re agendo sullo stelo mediante leva a forchelta
(vedere fig. 44),

L'errore massimo di parallelismo e complanari-
ta dei due assi della testa e piede di biella mi-
surati alla distanza di mm, 200 deve essere di
& 0.03 mm.

MONTAGGIO DELLA BIELLA SULL'ALBERO

MOTORE

Nel montaggio della biella sull’albero motore,

fare altenzione:

— che il giuoco tra cuscinetto ¢ perno deve
essere di mm. 0,011 = 0,056 (vedere fig. 45);

Fig. 45
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— che il giuoco fra i rasamenti’ della biella e
quelli dell'albero motore sia di mm. 0,175 +
0.222 (vedere fig. 46);

— che il cappello sulla biella va montato os-
servando la parle smerigliata (vedere fig. 47).

Montare la biella sull’albero motore e bloccare

i dadi con chiave dinamometrica con coppia

di serraggio di Kg/m 3,5 {vedere fig. 48).

Gruppo biella smontata (vedere fig. 49). Per mi-

sure vedere disegno fig. 50,

ALBERO MOTORE

L'albero motore & in acciaio, & sopportato alle
estremitd ed ha una manovella opportunamen-
‘e soppesala.

Esaminare la superlicie del perno di biella, ri-
scontrando leggere tacche di ingranamento
sulla superficie, passare alla lero eliminazione
con pietra finissima « CARBORUNDUM =; se in-
vece il perno presenta profonde rigature o se
molto ovalizzato, occorre eseguire la ripassa-
tura e guindi sostituire il cuscinetto con unc
avenle diametro minorato.

La scala di minorazione del cuscinetti di biel-
'a, & la seguente: mm. 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1616,

Come gia detto, prima di eseguire la rettifica
del perno, occorre accertarsi della massima
usura (vedere fig. 40 e disegno fig. 51) in modo
da poter stabllire a guale diamelro deve esse-
re portato in considerazione della scala della
minorazione e del giuoco necessario tra le
parti.

24.978325.000

i
22.020
2 1

25.030

25.050

56.718
f 56130

Fig. 48

Flg. 49

22.000
22.004
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Fia. 51

Il givoeo di montaggio fra cuscinetto ed il
perno di biella: mm. 0,011 =+ 0,056.
Retlificando il perno di biella & necessario ri-
spettare il valore del raggio di raccordo sugli
spallamenti che & di mm. 2 = 22.

SMONTAGGIO DEL CUSCINETTO A RULLI
CONICI DALL'ALBERO MOTORE

Per smontare il cuscinetto a rulli cenici dall’al-
berc motare adoperare l'attrezzo n° 10308325
(22 di fig. 52).

SMONTAGGIO DEL TAPPO PER LUBRIFICA-
ZIONE DALL'ALBERO MOTORE

Come prima operazione occorre levare la bul-
linatura dal tappo mediante punta da trapano,
indi a mezzo chiave speciale n° 10914800 (28
di fig. 53) svitare il suddetto tappo.

Ricordarsi di rimontare sullalbero {dopo pulilo
i canali di lubrificazione) un tappo nuove e do-
po averlo avvilato a fondo. bullinarlo. Fig. 53
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BASAMENT! E COPERCHI

| basamenti sono fusi in lega d'alluminio e so-

no opportunamente nervati, in essi sono rica-

vatii

-~ i supporti. di banco per albero motore;

— i supparti per albero primario;

— i supporli per albero secondario:

— e sul basamento trasmissione il supporto
per albero della distribuzione;

— borchie e sedi varie per fissaggio accessori

VERIFICA E REVISIONE

Vierificara che i piani di contatto tra i basamen-
li @ tra basamento trasmissione e coperchio e
sadi punterie sianc integri e privi di rigature.

Controlio sedi punierie

Contrellare che il giuoce di montaggio sia nei
limiti prestabiliti (vadere tabella « Dati di accop-
piamento delle punterie con le sedi sul basa-
mento=) nel capitolo «Dali della distribuzione s,
in caso contrario procedere alla alesatura del-
le sedi {vedere fig. 54) con apposilo alesatore
nelle misure della prima e della seconda mag-
giorazione.

Le punterie sono fornite come ricambio mag-
giorate di: mm. 0,05 e 0,10.

lato tr

Coperchio b.

Verificare che il plane di contatto tra il coper-
chio e il basamento sia integro ¢ non abbia in-
crinature o rigature profonde che non garan-
liscana una tenuta perfetta, eventualmente so-
stituire || coperchio.

Anelli di tenula sul basamento Iato volano
@ sul coperchio trasmissione

I sede di revisione, esaminare che gli anelli di
'enuta sul basamento e sul coperchio siano ben
loggiati nelle loro sedi e che la superficic in-
lema non sia sgranata o rovinala 0, non assi
FUrang pit yna tenuta perfelta, altrimenti sosli-
Wi ali anelli,

Nel montare il basamento lato volano sul ba-
samento lato trasmissione completo degli albe-
ri, occorre infilare sull'albero motore I'apposito
attrezza n® 10912000 (27 di fig. §5), questo faci-
lita il montaggio senza rovinare il profilo inter-
no dell’anello.

Fig. 54

Fig. 55
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione)

Diametro canna del cilindro

mm. 87,985 + 88,000

Diametri pistone (vedere disegno fig. 34):
Diametro « L= :

Diametro « M »
Diametro « N »
Diametro « 0=
Diametra « P »
Diametro « Q « (controllo}
Diametro « R »
Diametro « S »

Scala di maggiorazione dei diametri: L-M-N-O-P-Q-R-$

-

mm. B7,540 <+ 87,580

mm. 87,680 + 87,730
mm. 87,500 + 87,400
mm. 87,825 + 87,845
mm. 87,880 =+ 87,880
mm. 87,900 = 87,920
mm. B7,890 + 87,920
mm. 79,600 < 79,400
mm. 0,2-04-06-08

Diametro sul pistone per spinotio
Diametro spinotto pistona

Diametro interno della boccela per occhio biella

mm. 22,000 = 22,008
mm. 22,000 + 22,004
mm. 22,020 + 22,041

Diametro del perno di biella (sull’alberc motore)
Diametro sede cuscinetti sulla biella
Spessore dei semicuscinetti di biella

Scala minorazione semicuscinetti di biella

mm. 52,992 + 53,013
mm. 56,718 + 56,730
mm. 1841 = 1,847

mm. 0.254-0,508-0,762-1,016

Diametro fasce elastiche di tenuta e raschiaclio

Scala di maggiorazione per le fasce elastiche di tenuta e raschiaolio

mm. 88,000
mm. 02-0,4-06-08

32



DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| dati della distribuzione sono i seguenti (vede-
re fig. 56):

Aspirazione

a0

Inizio prima del P.M.S. 40° INiIo

Fine dopo il PMIL 74 ASPIRATIONE

Scarico . FINE
Inizio prima del P.M.S. 67°30° SCARICO
Fine dopo il P.MIL 33

Giuoco tra valvole e bilancieri per controllo mes-

sa in fase mm. 0,5. FINE

Giuoco effettivo, a « MOTORE FREDDO » fra jSPIRAIIONE

bilancieri e valvole:

— aspirazione mm. 0,10

— scarico mm. 0,20

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

L'albero della distribuzione & in acciaio (vede-
re fig. 57) & sopportato alle estremita dalla boc-
cola sul basamento trasmissione e da un cu-
scinelto a sfere sul coperchio della trasmis-
sione,

L'albero della distribuzione prende il moto dal-
ralbero motore mediante ingranaggio a denti
elicoidali.

L'azicnamente delle valvole avviene tramite
punterie, aste e bilancieri (vedere fig. 57/1).

Le sedi punteria sono ricavate nel basamento
trasmissione.

16.862 17.000

13.982514.000
Fig. 57

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (boccala)

SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Diamelro supporto albero
della distribuzions
mm

Diamelre Interno dalla boccoln
piantata nel basamento rasmissione
mm -

Gluace di montaggie

mm

13.982 -+ 14.000

14,050 = 14.070

0.050 + 0.088

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (cusci-
netto a sfere) SUL COPERCHIO TRASMISSIONE

Diametro supporlo albera
della distribuzione
mm

Diamelro interna
del cuscinetto a slere
mm

Giuoce di montaggio
mm

16.982 + 17.000

17.000

0= 0018
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SMONTAGGIO E MONTAGGIO INGRANAGGIO
DELLA DISTRIBUZIONE SULL'ALBERO DISTRI-
BUZIONE

Fer queste operazioni operare come segue.

Smontaggio
Infilare I'albero dalla parte delle camme nell’at-
trezzo n* 10911700 (26 di fig. 58) e a mezzo pres-
sa shilare I'ingranaggio dalla chiavella. Indi le-
vare |a chiavella dalla cava sull‘albero della di-
stribuzione.

Montaggio

Alloggiare la chiavella nella cava sull'albero
della distribuzione.

Infilare 'albero con puntato I'ingranaggio sulla
chiavella nell'attrezzo n° 10911700 (26 di fig.
58/1) e a mezzo pressa bloccare l'ingranaggio
sull'albero.

CONTROLLO ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE
Verificare le superfici di supporto e quelle de-
gli accentrici esse devono assere levigatissime
e in perfetto stato di conservazione.

Il giuoco fra perno e relative sedi & indicato
nella tabella a pag. 35.

PUNTERIE

Per i controlli delle punterie e relative sedi nel
basamento vedere fig. 59 e tabella a pag. 35.
Si controlli sempre che la superficie delle pun-
terie a conlatto con I'eccentrico dell'albero del-
Ia distribuzione sia levigatissima, Le eventuali
leggere usure o asperita che si riscontrassero
si possono eliminare spianandole con una pie-
tra finissima di « CARBORUNDUM ».

Verilicare che la sede appoggio asta sia esen-
te da rigature.

Fig. 57/1

a4

Fig. %4

Fig. 58/1



DA\"I DI ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE COM LE SEDI SUL BASAMENTO. TRASMISSIONE

D\ar'm!lw sedl

Diamsts &slwno puntetin

Giuochi rH mr.\nlnggno

Nosmali 22021 - 22.000 21,996 + 21,878 0.004 +-0.043
staggiaralo |0 22071 + 22050 22046 + 22.098 0004 + 0,043
sul dismelro 1 00 Z2A2N - 22000 22096 < 22078 0.004 ;- 0:043
ASTE M E

Le aste di comando bilancleri non devono pre-
sentare deformazioni © piegamenti.

Le superlici di contallo alle estremitd non de-
vono presentare tracce di ingranamento o aspe-
rita, in caso confrario sostiluire le aste.

BILANCIERI E PERNI

In sede di revisione; occorre controllare:il giuo-
co esistente fra il perno porta bilancierl ed il
toro dei bilancieri. (vedere tabella qui sotto de-
scritta e fig. 60).

Se necessario, sostituire 1) particolare maggior-
mente usurato O entrambi.

Oltre al giuogo & negessario controllare che le
superfici a conlallo non presenting rigature ¢
racce di ingranamento. In tali casi sostituire il
particolare avariato, Le superfici di contalto de-
vono rlsultare perfeltamente: speculari.

DATI DI ACCOPPIAMENTO DEI BILANCIERI CON'

O

21996 < 21978

22.000
22.021

Fig. 59

L
1 PERNI

Diametro interne della bocoola
nal bilancleri e lavorala
mm

Diamelro.perno
porta bllancied
men -

‘Giveco. di montaggio

mm

15.032 + 15059

14,083 + 14834

0.038 = Q076

1498314984

\\‘Q\\“

Fig, €0

:jgﬁ“:“
'\:\m\\s

21503 5.059
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GRUPPO ALZAVALVOLA )

Cuesto. gruppo- serve a facilitare 'avviamenlo

del motore: & alloggiato-ne! supporto bilancier

ed aglsce a mezzo di una camma montala:sul

perno della leva di comando direftamente :sul

bilanciere di scarico. quel tanto da far aprire fa

valvola.

Il suddetio gruppe & composto dal seguenti par-

ticolari:

— copiglia tenula .dado;

— dado di fissaggio;

— camma alzavalvola;

— rosella;

— molla per petno alzavalvola:

— anelic di tenuta sul perno;

— molla richiamo leva alzavalvola;

— leva con perno sul supporto bilancieri;

— trasmissione di comando della. leva sul sup-
porlo alia leva di comando sul manubrio;

— leva di comande sul manubrie (late sinistra}.

CONTROLLI

Leva ¢ompleta di perno sul supporto bilancieri
Verificare che Il perno non sia rovinate @ che
1l filetto sia integro.

Molla richiamo leva alzavalvola

Verificare che {a molla non ‘abbia perse le pro-
prie caratteristiche di elasticita e che non sia
deformata,

Anello di tenuta sul perno leva

Verificara che abbla una tenuta perfétla e che
non sia rovinato o sgretolalo, altrimenti sosti-
tulrlo.

Molla sul perno

Controllere che la molla non abbia perso le pro-
prie caratteristiche di elaslicita e che-non sia
deformata,

La molla compressa a mm. 3 dave dare un ca-
rica di Kg. 7 == 10%.

Camma alzavalvola

Verificare che il profilo. della: camma dove lavo-
ra sul bllanciere non sia rovinala o molto con-
sumala, allrimenti sostituirla.

MONTAGGIO GRUPPO ALZAVALVOLA

Per quesla operazione operare come segue:

Montare;

— l'anella di tenuta sull'albero;

— la molia richlamo leva alzavalvela sull'al-
bero; '

— Ialbero, inhlandele nel supporla;

— fa molla sul perno;

— la rosetta;

— la camma alzavalvola alloggiandola nella se-
de sul perng;

— il dado bloccandolo .a fondo;:

— la copighia tenuta dade piegandola sulle fag-
ce del dado.
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Fig. 80/1

A mezzo cacelavite sistemare |2 molla richiamo

lava.

MONTAGGIO BILANCIERI E PERNI

SUL SUPPORTQ

Per queasto montaggio oporare come segue:

Infilare ‘sul suppeorta il perno bilanciere comple-

to di anelio di tenuta.

Montara:

— sul permo [“anello appoggic bilanciers;

— Il bilanciere complelo di vite e dado di re-
gistro;

— l'anelo di spessere tra bilanciere & molla;

— la: molla di spinta:

— l'anello di spessore tra molla e supporto:

— infine sullaliro.supporte 11 pemo.

Il montaggio dell'aliro. bilanciere & ‘identico.

REGOLAZIONE LEVA COMANDO

ALZAVALVOLA (vedere g, 60/1)

Quando il gitego tra leva ed attacco sul ma-

nubrio & supcriore o inferiore @ 4 mm. circa,

passare alla registrazione procedendo: come

‘segue:

allentare la ghiera (B) ed avvitare o svitare il
tendifito (A) quel tanto da portare il giueco al-
la giusta misura; bloceare infine la ghiera (B).

REGOLAZIONE GIUOCO TRA BILANCIERI

E VALVOLE (vedere fig. 61)

La regolazions del glucco tra bllancierl & val-

volg, va elfeliuvata a MOTORE FREDDO con il

pistone -a punte morle superiore, con valvole

chiuse e precisamente 2 fine fase di compres-
sione.

Dopo aver tolto i1 coperchio per supporlo bilan-

cleri ed il tappo per loro regolazione e la tuba-

zlone tjcupera olio oparare come segue:

— svilare il dado (A);

— ayvitare o svitare con apposila chiave le vili
di registro (B] fino ad olténere | seguenti
givochi:
valvola aspirezione
valvola scarico

mm. 0.10
mm. 0.20



— riavuitare il dado (A) bloccandaolo a fondo.
Dopa blaccato il dado controliare di nuove
in moda da accertarsi che il givoco sia re-
golare.

Il controllo. del giuoco va effeltuate usando ap-

posito spessimetro n® 12809090 (4 di fig. 61) che

attraverso il loro (C) deve essere inserilo Ira
1a valvola &d il bilanciere.

Il giupco esallo si.ha quando agendo sulla vite

di registro (B) lo spessimelro camincia a indu-

rirsi leggermente ira la valvola e il bilancigre:

Si lenga presente che, se il giuoco & maggiore

di quello prestabilito, le punterie risultano al-

quanto rumarose. Se il giuoco & minore, le val-

yole non chiudono bene -0 « puntano » @ pos-
sono dar luogo ad Inconvenienti quali perdita

di pressione, con conseguente scarso rendi-

mento del motore, delerioramento rapido delle

valvole e delle loro sedi, surriscaldamento del
motore 8ce.

Raccomandiamo, a motore nuovo, di verificare

il giuoco valvole dopo i primi 500 Km ¢ in se-

guito ogni 3.000 Km.

COPPIA INGRANAGGI DISTRIBUZIONE (UNO
SULL'ALBERO MOTORE, L"ALTRO SULL'ALBE-
RO DISTRIBUZIONE)

Verificare che la dentalura degli ingranaggi sia
inlegra, non sia rovinata o ‘sgranata: se rrloho
rumorosa, accorrera sostiluire i due ingranag:
Per sostituire i due ingranaggi senza dover ri-
lare la fase della distribuzione, sono stati co-
struili appositi attrezzi:

atirezzo n® 16813801 (3/1 di fig. 62) per lingra-
naggio sull'albero motore, composte da un tam-
pongs con segnadente a freccia;

attrezzo n* 10913800 (3 di fig. €2} per I'ingra-
naggio sull'albero. della distribuzione, composio
da un fampone con segnadenti a cava per cen-
trare i due denti.

Quaeslti attrezzi servono a riportare esattamente
i segni di rilerimento degli ingranaggi vecchi su
quelii nuovi,

Per quasta operazione operare come sague:
— levare i due ingranaggi dagli alberi;

— infilare il tampone (A} con grano nella sede
chiavella pid vicina gl dente segnato dell'in-
granaggio sull'albero motore (B), girare il
segnadente a ireccia (C) in direzione del
dente segnalo e blocecare il bullone (D);
lvare il tampone dall'ingranaggio vecchio
e dopo. essersi accertall in quale sede: per
chiavella sull'ingranaggio dell'albero moto-
e nuovo (E) deve enlrare il grano, infilare
il tampone (A) segnando con vernice il den-
te indicato dalla freccia (C);

inhlare il tampone (F) nella sede per chia-
vella gallingranaggio distribuzione vecchio
IG], girare il segnadenti a cava (H) lin quan-
"o centri perfetiamente i due denli segnall

Fig. 61

e bloccare il bullone (1);

— levare || tampone (F) dallingranaggio vec-
chio (@), infilarle nella sede per chiavella
sullingranaggio della distribuzione nuova
(L} & segnare i due denti centrali dal segna-
denti con vernice,

CONTROLLO MESSA IN FASE

DELLA DISTRIBUZIONE

(Vedere fig. 81 - 83 - 113/1)

Per il controllo della messa in fase della distri-

buzione con monlato il volano motore del ‘'@

mm. 225 operare come segue:

— ruotare il volano in senso orario fino a che
il segno (P.M.5.} stampalo sul volano stesso
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{a line fase di compressione, con valyole
chiuse) 5 trovi in corrispondenza al foro di
centraggio (A di fig. 63) sul manicolto den-
tato;

— svitare la vite di regisiro (B di fig. 51) dopo
aver allentato il dado (A di fig. 61} sul bilan-
ciere aspirazione, infilare uno spessimelro di
mm. 2 (4/1 di fig. 63) lra lo stelo della val-
vola ed il bilanciere. Il givoco esatio si ha
quando agendo sulla vite di registro (B di
fig. 61} lo spessimetro comincia ad indurirsi
leggermente;

— ruotare. di nuovo il volano in sense orario
{350% tino @ che il segno « AF 10 » stampato
sul volano stesso-coincida con il foro di cen-
traggio (A difig. 63).

Per il controllo della messa in fase delia distri-
buzione: con montato il volano molore del &
mm 270 operare come segue:

— montare sul coperchio inlerno del basamen-
1o motore lato volano a mezzo viti; Vatlrezzo
N 10915500 (32 difig. 113/1);

— tuotare il volano fn senso orario fino a che
il segno (P.M.S.) stampato.sul volano stesso
{a fine fase di compressione, con valvcle
chiuse) si trovl in corrispondenza con la frec-
cia {A) dell'attrezzo n° 10915500 (32 di fig.
13/1);

— svitare la vite di registro (B di tig. $1) dopo
aver allertalo il dado (A di fig. 61) sul bilan-
clere aspirazione, infilare lo- spessimetro di
mm. 2 {4/1 di fig. 63) tra lo stélo della val-
vola e il bilanciera.

1l giuoco esalto si hia quando agendo sulla
vite di registro (B di fig. 1) lo spessimatro
incomincia ad indurlrsi leggermente;

— ruotare di nuova il volane in' senso erario
{350°) lino a che il 'segno « AF10.» stampalo
sul volano stesso coincida con la freccia (A
dell'attrezzo n* 10815500 di lig. 113/1).

(La parle soltodescritta serve per enlrambi |
motori con mentalo volano di @ mm. 225 e 270.)

A questo punto la valvola di aspirazione deve
dare inizio all'apertura.

Par delerminare esattamente il punto in cui av-
viene linizio. aperlura della valvola di .aspira-
zione, occorrerd ructare il velano con delica-
tezza fino a sentirne Uindurimento deflo’ stesso,
A queslo punto centeeliare che i segni « AF1Q.«
sul volano e il foro di centraggio « A« di fig. 63
cul manicotto dentato o la freccia (A) dell'atirez-
2o n* 32 di fig. 113/1 coincidano.

Se i due segni non coincidessero, occorrerd
smontare lingranaggio dell’albere molore e .qi-
rarlo sulla slessa cava e in seguito operare sul-
le allre cave sino a che | due'segni coincidano.

a8
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Se si dovessero.soslituire i due ingranaggl del- |
Ia distribuzione per segnare | dentf, non posse-
dendo gli appositi attrezzi (vedere capilolo
« Coppia ingranaggi della dislribuzions =) ope- |
rate come seque:

INGRANAGGIO. SULL'ALBERO CAMME

I denti da segnare sul suddetlo ingranaggio so- .
no {pariendo da destra verso sinistra) i primi ;
due dope 'la sede per chiavella.

INGRANAGGIO SULL’ALBERO MOTORE

Per segnare il dente del suddelto ingranaggio 4
operare come seque:
con una riga verificare in rifarimento al profilo o
di sinisira delle. cave per chiavelia, quale cre- .
sla di dente si trova circa in mezzaria al profilo
stesso, indi segnarlo.

MONTAGGIO INGRANAGGIO SULL'ALBERO p

MOTORE E ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE g

COMPLETO DI INGRANAGGIO SULLA BOC-3.

COLA BASAMENTO TRASMISSIONE

Per questa operazione opérare come segue:

— intilare F'alberc dell2 distribuzione completo
di-ingranaggio sulla boccola del basamenio iy
trasmissione, ruotare l'albero stesso fino 2 4
che |la camma di aspirazione punti sulla pun- .
leria:

— girare il volano in senso antiorario fino 2 5
che montando I'ingranaggio sullalbero mo- 5
tore 1l dente segnato entri tra | denli segnall y;
dellingranaggio sull'atbero disiribuzione: A
questo jpunto ripetere il controlio dalla fase g
distribuzione.



RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE

(Misure di produzione)

Diametro perni dell"albero della distribuzione::
Sul to lalo ir issione

Sul coperchio lato trasmissione

mm. 13,962 = 14,000
mm. 16,882 = 17,000

Diamelro inlerno cuscinelto: a- sfere sul doperchic lato trasmissione
per albero aistribuzions
Diametro interno della boccola sul basamento trasmissione

per albero della distribuzione

mm. 17,000

mm. 14,050 <+ 14070

Diametro sedi punterle sul basamento trasmissione.
Diametro eslerno delle punterie

Scala maggiorazione delle punteria

mm. 22,000 + 22,021
mm. 21,996 = 21,978
mm. 005 e 0,10

Diametro foro bilancieri
Diamelro pern| bilancieri

mm. 15,032 + 15,059
mm. 14,983 + 14,994

Diametro sedi per guida valvole asp, e scar.
Diametro asterno guida vaivole asp. @ scar.
Diametro interno guida valvole aspirazione e scarico

(a guide piantate nella testa del <cilindro)

mm. 16,000 + 16,018
mm. 16,077 -+ 16,088

mm. 10,000 <+ 10,022

Diameiro stela valvola aspirazione
Diameteg stelo valvola scarico
Diametro fungo valvola -aspirazione

Diametro funga valvola scarico.

mm. 9,950+ 9,985
mm. 9940 + 9,95%
mm. 46,980 +- 47,000
mm. 39,880 + 40,000
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LUBRIFICAZIONE

DESCRIZIONE

La coppa del busamento fa da serbatoio e con-

tiene litri 3 di olio:

SHELL X 100 20W/30 (inverna)

SHELL X 160 40W/50. (eslate)

La lubrificazione del motore- @ forzala a mezzo

pompa ad ingranaggi cilindrici per o mandata;

il ricupero & 2 caduta.

La pompa & comandata direttamente dall'albe-

ro motore framite ingranaggi.

L'olio viene aspiralo direltamente dalla coppa

del basamento, filtrato tramite coppla di filtri

{uno esterno e I'altro interno) e mandato attra-

verso appositi canali ricavati direttamente. nel

basamento.

Sul circuito di mandata sono montati:

— una vajvolina regolazione pressione olio, che
entra in azione quando |a prossione dell'olio
ha superato i limiti prestabiliti scaricando i
fumi d'olio attraverso ung sliatatolo e un tu-
bo nel filtro di aspirazione;

— una candelina spia. collegata elettricamente
a una lampada sul 'quadro di conlroilo che
segnala linsulficiente pressione.

Attraverso appositi fori ricavali nel basamento

lubrifica il cuscinetto. di biella, esce ai lati di

questo e per forza centriluga viena proiettato

su_tutte le parti da lubrificare.

La: lubriticaziene dagli organi montati sul sup-

porto bilancieri viene: elfettuata attraverso una

tubazione che poria I'olio ai perni dei bilancieri

e quindi ai bilancieri @ all'alzavalvola.

Il ricupero avviene ailraverzo un'altra lubazio-

ne che riporia I'alio nella coppa del basamento.

It sistema di lubrificazione comprende:

— pompa olie di mandala;

— filtro esterno;

— filtro Interno;

-— valvalina regolazione pressione olia:

— candelina spia di controllo;

— tubazione di mandata olio alla tesia;

— ‘tubazione di ricupero olio dalla tesla;

— sliatatoio sul basamento volano;

— lubazione scarice fumi d'olio nella scatola
per filtro aspirazione.

POMPA OLIO DI MANDATA (vedera fig. 64)

E di lipo ad Ingranaggi cilindrici, & fissata in
basso a deslra sul basamento trasmissione, ha
montale un ingranaggio di comando' ingranato
direttamente sull'ingranaggio dell'albero motore.

VERIFICHE E CONTROLLI
(vedere disegno lig. 65}
Se si riscontrano difetti dovuti alla. pompa, con-

trollare:
l'altezza degll ingranaggi. che dovra risullare
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mim. 11,983:= 11,884, & quello delle sedi nel
corpo pOmpa, chie devono risullare mm. 12,000
+ 12027,

qualora i detti particolari nen risultassera con-
fenuti in tail vatori, occorre senz'altro sostituirli.
Altro controllo Indispensablle sara:

osservare il diametro eslerno degli ingranaggi
¢he dovra essere conlenuto in mm. 25,003 =
25,980, mentre quellodella sede sul corpo pam-
pa deve fisultare di mm. 26,000 -+ 26,033.

|l givoco tra ingranaggi pompa (mm. 11,994 <+
11,983) e sede pompa {(mm. 12,000 = 12,018) de-
ve risultare ira mm. 0.006 <0035 (vedere
fig. 66

FILTRI OLIQ. (vedere fig. 67)

Soho di tipo a retina (i ‘plastica); si trevano

solto il basamento lrasmissione ¢ sono tenuli

dal tappe scarico olio. avvitato sul basamento

stesso. collegatl alla pompa -per mezzo di un

tubmito.

Il filtro & composto da:

— tappo scarico olio con quarnizione:

— filtro esterno;

— liftro interno;

— molla per filtri;

— tubetto per liltri olio {per evitare pérdite, nel
montaggio metlere qualche goccia di « LOC-
TITE » -sul_filetto).

TUBAZIONE MANDATA E RICUPERO' OLIO
DALLA TESTA

Sonc montate:

quella.dl mandata: & tissata al basamento ed ai
parni dei bilanclerl a mezzo dadi ciechi e guar-
nizioni sui perni bilancieri @ bullone foralo e
guarnizioni al basamento. Quella di ricupero 2
mezza bullone forato con guarnizioni sul sup-
porto bilancierl e raccordo (che fa corpo con
la fubazione) e guarnizioni al basamento.

VALVOLINA REGOLAZIONE OLIO

(vedere A di fig. &8)

E ‘montata sul condotto del coperchio trasmis-
sione che va alla candelina spia di controllo, E
tarata per permetlere Una pressione nel circulto
di mandata di 3,8 + 4,2 kg/¢ma. Se la pressione
& superiore a quélia prescritta la suddella val-
wolina si apre e riporta la pressione nei limili
prostabit,

Si raccomanda vivamenle di non manomattere
talo disposilive che & stato tarato in fabbrica.

SFIATATOIO OLIO

E montatg sul basamento 1ato volano. Lo sha-
falolo sarve a scaricare ‘la pressione superfiua
framite una tubazione in gomma ‘che porla i
lum d'olio alla scatata deél lilire di aspirazione.

Fig. €7

Fig. ‘63

g4 @ntra'in azione quando la valvolina di rego-
laziene sl apre per riportare la pre_wione creas
tast: nel basamente nel limitl prestabiliti,

CANDELINA SPIA (vedere B di fig. €6)

€ montata sul condotio del coperchio trasmiss
sione ad ¢ collegata alla lampada sul quadro
di conlrollo’a mezzo cavi eletirici, e serve a se-
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gnalare linsuliicienza della pressione nel cir-
cuito di lubrificazione:

Quando la lampada sul quadfa di controllo (du-
rante la marcia) si accende, segnala che la pres-
sione & scesa sollo [ limiti prestabiliti. Occorre
fermarst immediatamente e ricercare l'inconve-
niente ¢che ha causato il calo di pressione.

TAPPO IMMISSIONE E: SCARICO OLIO

{vedere fig. 69)

Il tappe immissione con astina di controlio li-
vello olio {A) si trova sul coperchio lato trasmis-
sione.

Il tappo di s¢arico olio (B) =i trova sotta la cop-
pa olio. )




ALIMENTAZIONE DEL MOTORE

DESCRIZIONE

A penzina normale (84 <+ 86 NO RH). L'alimen-
\azione del molore avviene a gravitd. La benzi-
na dal serbatoio, aliraverso i rubinetli passa nel-
|s tubazlorie' che porta la benzina al fiitro sul
carburatore.

SERBATOIO CARBURANTE

Capacila litri 1§ di cul riserva litri 1. 1l serba-
ioio ‘carburante & sistemato a culla sul telaio,
sopra il gruppo motore; & fissato al telaio a
mezzo bulleni ed elemenli elastici, Sulla parie
superiore & montato un tappo: che chiude il fo-
ro d'immissione carburante che & forato.

Di tanto in tanlo accertarsi ¢he il foro. non sia
ofturato altrimenti crea seri inconvenienli alla
carburazione,

Solto il serbateio sono montati Jue rubingiti
con filtro; uno dei due rubinetti serve per la ri-
serva & verrd aperto solo nel caso in cui I'allso
rubinelte non ercahi pit benzina. Ricordarsi di
aprire di lanto in tanto il rubinetlo deila riserva
per acceriars] del buon funzionamenito.

RUBINETTI BENZINA (vedere fig. 70)

Sono due con filtro.

Sono aperti quande le fevette di comando sono
verticali (verso terra) vedere (A).

Sono chiusi quando |e levelte di comando sono
orizzontali, vedere (C).

FILTRO ARIA SUL CARBURATORE

(vedere fig. 71)

1l filtro & di tipo- in carta con invelucro di lamie-
ra forato ed all'estremita in materia plastica.
Esso assicura un otfimo filtraggio dell'aria per
I'alimentazione del carburalcre.

E sistzmzto in un conlenitore di lamiera fissato
al lelalo. 1l suddetto contenitore & collegato al
carburalore a mezzo manicotto elastico.

il gruppo filtro @ composlo

1 - contenitore: filtro;

- elemento filtrante:

- coparchio contenilore;

- bulleni e roselle fissaggio coperchio;

- manicotto elastico di collegamente;

= iﬂubn in gomma di collegamento sfiatatoio-
Itro.

[ RT RN

Ogni 15000 Km.

e bena sostituire I'elemento fillrante, in quania
13 potvere oltura fe porosita della carta.

Se |l motociclo marcia in zone molto polvarose

L zione deve avvenire pid [requente-
mente

Fig. 71

CARBURATORE

Tipo Dell'Orto vHE 28 A,

€ a doppic comando. Il gas & comandato me-
dlante manopola girevole, lo starler & Mmezzo

manetino. | comandi sono posti sulta destia
del manubrio,

DATI DI REGOLAZIONE

Diffusore A . 28
Valvola gas 60
Polverizzatore 285 P
Gelle massime 132
Getlo minimo 50
Spillo conico Vo0 > otacca
Vite regolazions minimo aperta g 1 & 1/4

Regolazione della carburazione
(vedere fig, 72)
La regolaziona della carburazione wil <sguita
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a motore CALDO operando come segue:

1=

44

Controllare che il manetting comando di-
sposiliva « STARTER « di avviamento & mo-
tare FREDDO, a chiusura complela abbia
un fine corsa a vuoto di mm. 4 circa, per-
ché a cavo leso, |z osclllazioni del molore
potrebbero provecare [‘aperlura della valk
vola del dispositive su! carburatore e quil
di provocare ifregolarita di carburazione.
Controllare che la manopola comando gas
sia complelamente ghiusa,

Avviare il motore e porlario a lemparatura
di funzionamento (motore CALDO) Indi, at-
traverso la paralia Ji protezione del carbu-
ratore, avvitare a fondo la vite'di regolazio-
ne minimo benzina (B) e svilarla stccessi-
vamente di 1 giro e 1/4.

Agire sulla vile {A) fino ad otténgre un re-
gime di circa 1000 giri/min.

Correggere infine la carburazione avvitan-
do o svitando leggermente la vite (B) fino
a raggiungere il regime pil alto possibile.
NB. - Svitando la vite (B] si aumanta I'al-
flusso di benzina, awitandola si diminuiscs.

Fig. 72

26

Fig. 73

Tener presente che il minimo nen pud rag-
giungere Iivelli molte bassi, ma 1l motore
deve girare senza scosse

6 - Agire per ullime nuovamenta sulla vite (A}
fino ad ofienere il minimo desideralo.

SMONTAGGIO DEL CARBURATORE

(vedere fig. 73)

Per lo smontaggio del carburalore operare co-

me segue: .

Levare:

— il coperchio miscela (1)



— fa molla {2}

— e viti lissaggio coperchio {3);

— la vite con dado per regolazione trasmis-
siene gas ()

— [a valvola gas (5);

— lo spillo conico (8);

— la molletta di tenuta (7);

— la vite regolazione valvola gas (8):

— il tzppo con guarnizione e getto del massi-
mo {9);

— il carpo \r:_aschetla (10);

— il gettz det minimo (11);

— il getlo starler (12):

— il polverizzatore (13):

— il galleggiante (14);

— I'astina di lissaggio galleggianie (15);

— lo spillo chiusura carburante :(16};

— la'vile regolazione miscela minimo. con mol-
la (17}

— la vite lissaggio raccordo con guarnizio-
ne {18);

— il raccordo {19);

— il filtro Benzina (20);

— il tappo starter (21);

— la vite fissagalo lappo (22); -

— la vile con dado per regelaziene trasmissio-
ne comando starter (23);

— la moila per comando starter (24);

— la valvola chiusura foro polve_r[zz_alote slar-
ter (28);

— la fascetla fissaggio carburatore. alla pipa
completo di bulione e dado (28);

— il manicotte (27)

Quando si compie la revisione generale del car-

buratore, con relativa pulitura e soffialura &

mezzo gelto d'arfa .compressa df tulti i canall

e getti; ¢ bene pulire anche: i filri sui rublnettl

o sul carburalore e le lubazioni che pariano fa

benzina dal serbatoio al carburatore,

MANUTENZIONE DEL CARBURATORE

Par avere sempre il carburatore In buone éon-
dizioni di funzionamento occorre tenerlo-in per-
fetta efficienza mescanica ed a tale scopo os-
servare le seguenti norme:

Pulizia massima

Smontare periodicamente tutto il carburatore e
procedere ad un accuralo lavaggio con benzina
€ a mezzo arla compressa-soffiare Wil | canali
&d i fori esislenti del earburatore. Rimonlare poi
con atlenzione il Wito assicurandosi del perlet-
10 alloggiamento di egni. pezzo.

Buona conservazione
A carburalore smonlato, verilicare con atlenzio-
ne W condizioni di slato di tutli i pezzi che com-

pongona il carburalore ed in particolar modo ¢
seguenli particolari:

Valvola .gas

Osservare che scorra beng nella sua sede, ed
in caso di eccesslva. usura procedere alla sua
sostitluzione,

Spillo conico
Osservare se I spilio presanta segni di usura
lungo la parte conica e nalle tacche. di fissag-
gio, provocala da un lunge funzjionamento. Pro-
cedere; senz'altro alla sua sosliluzione cen yno
nuove di pari tipo se I'usura ¢ pronunciata.

Polverizzatore

Tenere controlialo periodicamente in detli par-
ticolari Jo stato di conservazione della parte ca-
librata dove-entra lo spillo conige. Tale control-
lo & bene venga effettuato presso le stazioni di
Servizio Dell'Orto. In. :casi di riscontrata mag-
gigrazione procedere senz'aitro alla sostituzio-
ne del pezzo con uno nuove QRIGINALE di pari
numerazione.

NB. - Tenere presente che un consumo corret-
to & in direfta funzione delle statp di conserva-
zione dei due particolarl, Spillo e Polverizzatore.

Getto massimo

Osservare che detto getto non venga manomes-
s0 nel suo foro calibrato alle. scopod di ritocca-
re-la taratura. e tanlo meno passato con un Hio
che'non sia molto pil softile & di materiale te-
nero. Cio per evitare inconsapeveli allargamen-
{i che sl tremuterebbero poi in aumenlo di con-
sumo e difelti di carburazione.

In 13l case di usura procedere senz'allro alla
sostituzione di delle getlo con uno = ORIGINA-
LE = di pari numero.

Gelto minimo

Le stesse regole descrille nel capitalo + Getto
massimo » valgono anche per questo getto.

Gello starler
Le siesse regole descrilie nel capliolo « Getlo
massimo - valgono anche per questo getlo,

Galleggiante

Assicurarsi che non sia appesantito da evenlua-
I infillrazioni di benzina. In caso di avaria 50-
stitvirlo con uno nuoveo « ORIGINALE ».

Filiro benzina

Consigliameo di ispezionare sovente il suddelto
filtro e di lavarlo con benzina e soffiario con gel-
1o di aria compressa.
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FRIZIONE

DESCRIZIONE

Tipo a dischi multiphi in: bagno d'olie. E posia

sul'albere primaric del cambio sul' basamento

lale trasmissione.

Il gruppo frizione & composto ‘da (vedere fi-

gura 74):

— n. 1 ingranaggio trasmissicne montato su
cuscinetto a ryllini e appoggiato sufl’anello
di bropzo:

= n. 1 disco paraeclio sull'ingranaggio trasmis-
sione;

— n. 1 disco interno con tacche esterne con
una sola faccia rivestita di materiale frizio-
nante; .

~— n. 7 dischi con tacche esterne con due fac-
ce rivestite di materiale frizionanite;

= n. 7 dischi in acclaio con lacche: intarne;

— n.’1 corpo irizione fisso bloccato sull'albero
primario dét cambio con rogsella di sicurez-
za & dado;

— n. 1 plattello ‘spingidischi;

— n. B scodellini porta molle;

— n. & molle;

— n. 1 piatielio appoggic molle;

— n. 1 anello elastico tenula gruppo frizione
sul corpo fisso,

SMONTAGGIO DELLA FRIZIONE

Per-smontare la frizione dal molociclo operare

come segue:

Levare:

— il pedale appogglapiedi destro;

— il pedale comando cambio;

— il coperchielto copriruttore dal coperchio
trasmissione;

— il condensatore;

— il ruttore;

— ["anticipo autamafico;

— la vite tendifile della trasmissione i coman-
do frizione sul coperchie e sganciare il ca-
vo dalle leva di comando sul coperchio tra-
smissione.

Inglinare il motociclo sul lato sinislre e toglie-

re il tappo per immissfone olio dal eopérchio

‘Irasmissione,

Svitare le vili a brugela e ievare il coperchio dat

basamento.

‘Levare:

— l'anelle elastico di tenuta gruppo frizione sul
corpo lisso con allrezzo. n® 10903200 (5 di
fig. 13) per comprimere le molle;

— il piattello spingimolle;

- |a molle;

— gli scodellini per molle;

— il piattello spingidischi completo di:

— asta

— molla

— reggispinta
-— bussola

— controdade;

— il.gruppo dischi osservando come sona mon-
tati (vedere fig. 74).

Splanare I'orecchia della rosetta di sicurezza

sulla facciz del dado & svitare il dado di bloc-

caggle corpo fieso.

Per tenere fermo 1l corpo fisse della frizione

menlre si svita Il dado edoperare apposito at-

trezzo n® 10906100 (vedere 9 di fig. 14).

Levare:

— il ‘corpo fisso della frizione;

— lo.scogélline di lenula olio sull'ingranaggio
rasmissiong;

— la gabbia & rullini per cuscinetto ingranag-
gio trasmissione;




— Fanello inlerno: del cuscinella per albero ta-
smissione pressalo sull’zlbero primario del

cambit adoperando apposito allrezzo.

£° 10006800 {6-di fig. 15) dopo aver avvitalo
le quattro viti sulianello di appoggio:
_ ranello di appoggio corona {in*bronzo).

CONTROLLO E VERIFICHE

Anello elastico:

verificafe: che I'anello elastico nen abbia perso

elaslicita 0 abbia delle incrinature, altrimanti

sostiluire:

piattello spingimoile:

Verificare che il piatlelio non sia deformalo. do-

ve appoggiano le molle; allrimenti: soslituire.

Molle frizione:

Controllaré che le molle non abbiano perso ela-

sticitd e non siano deformate.

Le molle compresse a mm. 27 devono dare un

carico di Kg. 16 = 3% (vedere fig. 75).

La molla deve ‘essere controliata dopo una com-

pressione a pacco. Sé le¢ molle non hanno le

caratteristiche richieste sostituirle.

Scodellini malle frizione:

Verlficare ‘che siano in ottime -condizioni, altri-

menti sostitufrli.

Pialtello porta scodellini per molle:

Controllare con una riga che la faccia dove ap-

poggiano i dischi, sia piana e che le' cave che

fanno da guida al piattello sul corpo fisso fri-

zione non abblano subllo usuré apprezzabili; al-

trimenti sostituirlo.

Asla comando [rizione:

Varificare che I'astina non' abbia subito usure

o rigature apprezzabili e che sia perleitamente

diritta, altrimenti soslituirla.

Reggispinta bussola e conlrodado:

Conlrollare che i suddettl particolari non abbia-

no subllo usure apprezzabili, altrimenti sosti-

tuiril,

Dischi frizione:

| dischi della frizione sono 15 e cosi suddivisi:

n. 1 con tacche esterne con una sola faccia ri-
vestita di materiale frizionante;

n. 7 in acciaio con tacche interne;

n. 7 con tacche esterne con le due facce rive-
stite -di materiale ‘frizionante.

Se la frizione slitta occorra smontarla e revi-

signare I dischi; se | dischi rivestiti di materiale

lrizionante sono mello ¢onsumati, occorre sen-

Z'gliro sostituirh.

Controllare | dischi in acciaio con 1acche inter-

ne. Se sono piani e liscl. ciog privi di rigature

profonde possono essere ‘rimontati, altrimenti

sastiuirli. Controllare pure'le lacche eslerne ¢

interne ¢he scorrano perletlamente nelle cave

dell'ingranaggio trasmissione e.sul carpo frizio-

ne {isso, altrimenti sbavarli .con ¢na lima a ta-

Gl finissimo.

kg16 #3%

27

|
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Fig. 75

Carpo frizione fizsgo:

Controllare che la parte dove scorrono | dischi
sia levigata e che la cava per anellc non sia
rovinala, d#ltrimenti soslituire.

Il corpo & In: ghisa, dunque Tare attenzione . a
non farlo cadere o far subire dei colpl.

Anello paraolio: -

Controllare che sia piano @ appoggi su tutta la
periferia dell'ingranggglo trasmissions. altrimen-
ti‘sostitvirlo.

Cusci ar | io tr

Veriflcare I'anello interno pressato’ sull'albero
primario ¢ I'anéllo esterno pressate sull'ingra-
naggio trasmissione siano privi di rigature e
tacche @ che i rullini defla gabbia siano integri,
altrimenti. sostituice.

Coppia’ ingranaggi trasmissione:

L'ingranaggio ‘¢ montato, sull'albero motore ¢
ingranaggic montaio. sull'albero. primario for-
maro la coppia rasmissiona.

Controllare che la dentatura dei due ingranag-
gl non sia sgranala o rovinata e che la parte
interna. montata sugli alberl sia levigatissima,

e.che i due ingranaggi in fase di funzionamento

siano.silenziosi, altrimenti sostiluire entrambi gli
ingranaaal.

Anello appoggio ingranaggio trasmissione:

& In bronzo.

Centrollare che sia piano e che i forj filettati
per le viti dell'estrattore non siano spanati, al-
trimenti sostituire lanello.

RIMONTAGGIO FRIZICNE SUL MOTOCICLO

Per. fimontate il gruppo frizione invertire I'ordi-

ng dl ‘smontaggio ¢ precisaments operare come

segue:

Montare:

— sull'albera primario I'anello - appoggio ingra-
naggio trasmissione (in bronzo);
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— sulli‘albero primario 'anello interno del cu-
scinette a cullini adoperando apposito at-
trezzo n° 10808300 (7 di fig. 76):

— la gabbia a rullini sull'anelio;

— l'ingranaggio trasmissione complelo dianel-
lo esterno per cuscinello sulla gabbia a rul-
lini;

— lo scodellino lenula olio sull'ingranaggio tra-
smissione; '

— il corpo. Irizione' fisso sull'albero’ primario
bloccandole suilo stesso a mezzo rosefta di
sicurezza (le orecchie di detla rosetta do-
vranno essere ebbassale -su! piand del cor-
po stesso e su una faccia del dado) e da-
do. Per tenere ferme il corpo fisso frizione
mentre si blocea il dado adoperare .appo-
silo attrezzo n* 10806100 (9 di fig. 14);

— il disce frizione interro con tagche eslerne

sul corpo Iriziopg fiaso: lenendo presente
chi la parté senza il materiaie frizionante va
contro l'ingranaggio trasmissione; quindi in-
tercalare gli allri 14 dischi {uno con tacche
inferne e uno con lacche esterne);

— il piattello spingidischi complélo di aste, reg-
gispinta, bussola e controdado;

— gli scodellini sul piatlello spingidischi;

— le molle negli scodellini;

— il piatielio spingimolie;

-— ["anello efastico di tenuta gruppo frizione sul
corpo lisso adoperando. apposito altrezzo
n* 10913900 (5 di fig. 13):

— guarnizione nuova fra basamento & coper-
chio trasmissione;

— il coperchio trasmissicne bloccandolo al ba-
samento a mezzo vili o brugola (le viti van-
no bloccate osservando un ordine incro-
cialo);

— la piastra complela di rutiere, I'anticipo su-
lomatico fissandola al coperchio & mezzo
witi:

— il condensatore;

— I'anticipo 2ulomalico:

Contrgllare la fase di accenslone.

Montare il coperchielto caprirutiore sul coper-

chio.

Agganciare Il cavo della trasmissione comando

Irizione alla leva sul coperchio e avvitare Ja vite

tendifilo: con controdado sul coperchio stesso.

Awitare il tappo immissione olio sul foro del

coperchio Wrasmissiono.

Monlare:

— il pedale comando cambia;

— il pedale appoggiapiede desire.

REGISTRAZIONE LEVA COMANDO FRIZIONE

(vedere fig. 77)

Quando i givoce Ira leve e attacco sul manu-

brio & superiere o Infericre a mm. 4 circa, pas-

sare alla regisirazione’ procedendo come segue:

allentare la ghiera (A) ‘ed avvilare o svitare il
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Fig. 77

iendifilo {B) quel 1a@nto da porare il givoso alla
giusta misura, bleccare poi la ghiera.

Tener presente che, con-un giuoco inferiore al
prescritlo, st verilica uno.slittamento dei- dischi,
can consumo di questi e rendimento anarmale
del motore. Can un givoco supériore i verifica
un incomplelo distacco dei dischi con conse-
guénte cambio marce rumorgso. La registra-
zione pud essere elieiluata anche agendo sul
lendifile (C) dopo aver allentalo il controdado.
(D) che si trovano. awvitali 3l coperchio lalo 1ra-
‘sMmissione.



CAMBIO DI VELQCITA
Vedere fig. 78)

Il cambie monlato su gqueslo w2
1ro marce con ingranaggi serz-
innesli frontall, ed & contenutc
motore.

Il cemando & a pedale con deetT 3 levz sul lalo
destro del basamento.
Rapporte molore-cambio 1
Rapporti ingranaggi cambio:
in prima marcia 11327 380 t2-27/18)

2280 &

in seconda marcia 10L& z2e 27 /18)
in terza marcia 11125 (220 z1-27/18)
in quarta marcia 121

DESCRIZIONE DEL CAMBIO

Il cambio riceve il mato dall'albare motore at-
traverso l'albero primario a mezzo dellz coppia
di trasmissione (ingranaggio montato sull'albe-
ro motore € ingranaggio montzto sull'zibero pri-
mario).

Sull’albero primario & stalo ricavato dirsttamen-
le un ingranaggio ed ha montato n. 3 ingranaggi
dei quali uno scorrevole per innesto’ marce. Tut-
li e tre gli ingranaggi sono ad innesti: frontali.
Sull'albero secondario & stato ricavato diretta-
menle un ingranaggio ed ha montato n. 3 ingra-
naggi dei quali uno scorrevole per innesto mar-
ce. Tutti e tre gli ingranaggi sono 2d innesti
frontali,

It cambio & comandato direttamente da una dop-
pia leva a pedale, posta sul lato destro del mo-
tociclo,

Operando sulla leva si comanda il corpo pre-
seleltore sul quale sono montati n, 2 naselli che
comandano il tamburello scanalato sul quale
sone ricavali cinque fori per fermo marce (I -
Folle - Il - 111 - V). In uno dei ¢ingue fori a se-
conda della marcia innestata, lavora un notto-
lino pressato da una molla. Questo noltoling &
forato e unito al tappo avvitato sul basamento.
I tamburello tramite le apposite scanalature in
esso ricavate, agisce sui terminali delle forcel-
I&. Queste a loro volta comandano gll ingranag-
Qi scorrevoli ¢che si innestano frontalmente sul-
Vingranaggio della margia voluta.

Sul basamento & pure moniato un corpe con-
'allo fisso che agisce sul bottone del tamburel-
lo ed & collegalo a mezzo cavo elettrico alla
lampada sul quadro di controllo. Se la marcia
¢ Innestata quando si infila 1a chiave di accen-
Sione nel quadro, la lampada di segnalazione
lalle non si accende, Ricordarsi di non avviare
I molure: se fa suddetta spia & spenta

COMANDO CAMBLO (vedere fig. 79)
1l cambio & comandate da una doppia leva a pe-
dale, posta sul lato desiro dei motaocicto. Si ri-
corda che premendo il pedale gnlellore della
leva si passa dalla marcia inleriore alla mar-
cia superlore; mentre premendo il pedale po-
steriore si passa dalla’ marcia superiore a quel-
la inferiore. La posizione di lolle si trova trzf la
|a e la lla velocila. Per passare in folle biso-
gna scalare lg marce fino alla 1a velocl!g. pre-
mere poi il pedale anteriore per un breve trat-
1o fermandole a meta corsa.
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CONTROLL! E VERIFICHE

Cuscinelti a rullini e a sfere

I cuseinetti devono essere in perlette condizio-
ni-e non devono. presentare un eccessive con-
sumo,

Le superfici di rotolamento debbone apparire
lisce e levigate.

Le slere o i rullini devono presentarsi integri e
levigatissimi su tulta la superficie.

Qualora s verificassero dei difelti, sosiluirli (ve-
dere capitalo cuscinetli a pag. 56).

Albero primario

1 denti dell'ingranaggio ricavato sull'albero non
devono presentare’ un eccessivo consumo,

Le superfici d] comtallo dei denti devono esse-
re levigate ed esenli da ammaccalure o Sgra-
nature.

Le scanalalure e le fileltature. deli'alberc che
siano integre e prive di ammaccalure.

Albero secondario

| denti dell'ingranaggio ricavato sull'albere non
devono presentare un gccessivo consumo.

Le superfici di contalto dei dentl devono esse-
re lavigate ed esenti da ammaccature o sgra-
nature,

Le scanalature che siano integre ¢ prive di am-
maccature. )

Ingranaggi sull'atbero primario e secondario
Non devono pr avarie o ec-
cessivo sulle dentature © sulle tacche frontali
d'innesto. Le superlicl di contatto dei denti de-
vono essere levigale ed esenli da ammacca:
tura.
Per gli ingranaggi scorrevoli controllare che le
scanalature interne che scorrono sugli alberi
slano integre e prive di scanalature.
Par lingranaggio presa direlta sull'albero pri-
mario e I'ingranaggio prima velocita sull'albero
secondario; controllare la sede del cuscinetti a
rullini che deve essere liscia e levigatissima e
" ¢he le scanalature per ingranaggic. catena sul-
I3 presa dirella siano esenti da lacche,

Anclli Seeger
Controllare che non siano deformati @ che non
abbiano perso elaslicita, -altrimenti sostituiri.

Anelll di tenuta sull'albere primario
Gonlroliare che non abbiano perso elasticita e
che non slane sgretolati, altrimenti Sostituirli.

Pignone catena

Confrollare che Ia dentatura sia integra, priva

di ammaccalure e che le cave per il monlaggio
sull'albero non abbiano usure apprezzabili, al-
triment sostituirlo.

S0

Corpo preseleitore

Controllare che il braccio del carpo non sia de-
formato ¢ che le scanalature dove viene monta-
1a la leva comando cambio sia integra, priva di
ammaccature ¢ che le sedl naselli non sianc
rovinate, allrimenti: sostituirlo,

Nasello preseletiore
Controllare che i naselli slano levigati e privi
di rigature o ammacéature e che la parte termi-
nale che comanda il tamburo scanalato non sia
consumata éccessivamente o sgranata, caso
contrario sostituirli.

Molia per naselli preselettore

Controllarg che |a molla nan abbia perso ela-
sticita ¢ non sia deformata.

Compressa a mm. 28 deve dare un carico di
Kg. G,B5.

Molla richlamo: preselellore

Controllare che non abbia perso elasticita e
the nen sia deformata.

La molla in posizione di lavore (deve avere i
bracci parallelil, ogni braccio deve dare un ca-
rico di Kg. 60,5 a mm. 40 dal centro del-
I'anello della molia.

REGOLAZIONE DEL PRESELETTORE
(vedere fig. 80)

Per regolere il preselettore,
segue:

Svitare il controdado {B) e girare a destra 0 a
sinistra il dade a colonnefla (eccentrico) =A s
fino a che, agendo sulia leva del cambio (prov-
visoriamente. montata sull'slbero del preselet-
tore) noh si ha un perfetio innesto delle marce.
A regolazione avvenula ricordarsi di bloccare
il contradadao (B).

operare come

Fig, 80



Tamburo scanalale

Verificare:

Che le scanalalure dove scorrono. | terminali
delle forcelle, abbiano i fianchi lisci e non sia-
no mollo consumali.

Ghe i fori dove lavora il nottolino non abbia
soavalure.

Chei tre perni del tamburo cove lavorano i na-
selli def preselettore comando cambio siano di-
rilti, non consumati e liscl.

Altrimenti sostituire il lambure scanalato.

Noltoling di lermo marce

Verificare che il nollolino abbia la testa slerica
{che lavora sui-fori per innesto marce sul lam-
bure), sia levigatissima, priva di rigature 0 am-
maccature @ che il forellino in testa sia libero,
altrimonti sostituirlo.

Molla per noiloline
Controllare che la molla non abbia perse efa-
slicita o sia deformata alirimenti sostiluirla.

Astucclo per noftolino e molla

Gontrollare che la parte filettata non sia am-
maccata e che il forellino sia libero, altrimenti
sostlirlo.

Forcelle comando ingranaggi scorrevoli

del camblo

Verilicare che le torcelle per comando ingra-
naggi scorrevoll Innesto marce abbiano le su-
perlici di lavoro ben levigate ¢ non slano usu-
rate in modo lale da perdere le proprie carat-
teristiche di termpera. E che | naselli che entra-
no nelle scanalalure dal tambure scanalato non
siano molto te o rovinate, allri is0-
stituire le forcelle.

Asla per scorrimento forcelle

Controllare che sia diritla. e liscia, altrimenti
soslituirla.
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AVVIAMENTO

Questo gruppo & formato da:

— spina elastica di fermo messa in moto!
— scodelline riparo messa in-moto;

— messa in molo completa di settore;

— molla ritorno messa in° molo;

— manicotlo dentato sull'albero primario;
— Ingranaggio libero dell’avviamanto;

— molia ingranaggio dell'avviamento.

CONTROLLI E VERIFIGHE

Albero messa in molo sul basamento voleno

Controllare che la superficie dove laveora la pe-
divella sia liscia, che non abbia rigature pro-
tonde o ammacealure alirimenti seslituirlo.

Spina elastica di fermo messa in’ molo

Controllare che non abbia perso ‘elasticita, al-
trimenti sostiluirta.

Scodelline di riparo per messa in moto’

Controllare che lo scodellino sia piano, non de-
formato, alltrimenti sostituirlo.

Messa in moto

Contrallare che la dentatura del settore non ab-
bia denti rotti. scheggiali 0 mollo ‘consumati &

che- il pedaline girevole ruoti perfettamente at-
tarno al braccio della pedivella, altrimenti ‘so-
stiluirla.

Molla rilornio méssa in moto

Controllare che non sia deformata o abbia per-
so elasticita, altrimenti sostituirla.

Manicotto dentato

Conlrollare che la dentstura frontale non sia
scheggiala 0 molle consumata, altrimenti sosli-
tuirle.

Ingranaggio. libera dell'avviamento

Controllare che la dentatura che lavora sul set-
tore della pedivella, non sia scheggiata @ mol-
‘to. consumata e che la dentatura frontale sia
nelle medesime condizioni, altrimenti sostl-
tuirlo.

Malla per ingranaggio libero

‘Controllzre che non abbia perso -elasticila e
che nan'sia deformata. La molla libera ha una
lunghezza di mm. 20, se compressa a mm. 12
deve dare un.carico dikg. 3 - 2.3



MONTAGGIO GRUPPO MOTORE - CAMBIO

Per il montaggio del gruppo motore-cambio do-

po

i vari controlli ‘e sostiluzioni, oporare come

seque:
Monlare:

SUL BASAMENTO MOTORE LATO VOLAND

I'anello esternio del cuscinelte a rulli per al-
bero motore;

Il tuscinelto' a sfere per albera primario;

il cuscinetto a rullini per albero sacandario;
lingranaggio presa dirétla cempleta di cu-
scinetti a rullini’ sul cuscinelto a sfere;
Ianelle di tenuta per atbero motare;
I'anello di tenuta sulllingranaggic dellz pre-
sa diretta;

lo spessore per ingranaggio catena;
fingranaggio catena:

fa flangia sulle' scanalature dell'ingranaggio
presa dlrelta, bloccandola con witi ail Ingra-
naggio catena;

il corpo contatto fissandolo ‘al basamentc a
mezzo vili;

lo sfiatatoio nel sucl elementi;

i due tiranti fissaggio testa-cilindro. al basa-
mento.

SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

il cuscinetto a: sfere per albero motore con
Nangia e viti;

il cuscinetto a-sfere: per albero primario as-
sicurandolo con® anelle seegar;

il cuscinetto a sfere per albero secondario
assicurandolo con anello seeger;

ia boccola per albero distribuziane adope-
rara apposito’ punzone n® 10907800 (29 &i
fig. 81} completa di aneliino di tenuta;

la piastrina per alio distribuzione fissando-
la'zl basamento-a mezzo. vitl;

il perno de! preseletlore;

il tubetio per fillro olio;

la moila per fillri;

il filtro. alic esterno;

i1 filiro olio interno:

ta guarniziene nuova sul tappo;

il lappo per scarico ollo @ tenuta fillri avvi-
tandofo al basamento;

te due bussole ‘di riferimento:

I'albéro motere completo di biella & pistone
con montate le fasce elastiche;

it famburo ‘scanalato;

Fig, 81

I'astuccio completo di nolteling e molia, pri-
ma di awvitarlo al' basamento, assicurarsi
che il notioiino sia alloggiato nel foro per
prima velocild sul tamburo (il primo foro a
sinistra ‘guardando dalla parte posteriore del
tamburo);

I'albero secondario del cambio dopo che su

questo song slali mentali i seguenti parlico-

lari:

— Ingranaggio lerza velocila;

— anello seeger di lenula ingranaggio ter-
2a velogila;

~ingranagigo scorrevole prima e terza ve-
locita;

— anelll reggispinta;

— ingranaggio prima velocitad campleto df
cuscinette a rullini;
anelli reggispinta;
anallo seager lissaggio ingranaggl all'al-
bero;

— l'albero deve essere. infilato-nel cuscinet-
to sul basamento irasmissione ‘facendo
attenzione che il lato di montaggio & l'in-
granaggio. prima velocila:

i due tiranti fissaggio cilindro e testa al ba-

samento;

'albero primario del camble dopo che su

questo’ sono stati montati i seguenti parti-

eolarl; )

— ‘ingranaggio saconda velocila;

— anello seeger leaula ingranaggio secon-
da velocitd;
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— Ingranaggio scorrevole per seconda e
quarta velocita;

— gli anelli- reggispinta;

— il suddetlo albero. va infilato nel cusci-
nelto sul basamento trasmissione;

— l'asta per forcelle spostamento [ngranaggi
scorrevoli nel suo alloggiamento’ sul basa-
mento lrasmissione;

— le lorcelle sposlamento ingranaggi scorre-
voli sistemando le forcelle nelle gole degli
ingranagagi scorrevoli ed i terminali nelle
scanalature del tamburo;

— guarnizione: nuova tra | basament];

— infilare sull'albero motore lato volano I'at-
trezzo per imbocco corteco n® 10912000 (27
di lig. 55);

— il basamento lato volano sul basamento la-
lo trasmissjone osservando che gli alberi, le

bussole e 'asta per forcelle entrine nei cu-
scinetli e nej- loro alloggiamenli sul basa-.

mento stesso. Per portare a conlatlo il ba-

samento lato volano al basamento fato tra--

smissione adoperare mazzuola di cuoio bat-
tendo perileri sul ito vo-
lano,

Bleccare quindi i due mezzl basamento a mez-

zo tiranti, bullon], rosette e dadl.

Togliere dall'albero motore I'attrezzo per im-

bacco cortece.

Maontare:

— le punterie sul b 1o lato trasmissione;

— guarnizions nugva tra cilindro e basamenlo;

— [l ¢ilindro infilandolo sui prigionieri, sul pi-
stone e sui prigionieri lato tubo copriastine
bloccando i due dadi. Prima di montare il
cilindro sul pistone, si consiglia di lubrifl-
care l'interno del cilindro e [a tesla del pi-
stone, questo facilita Il montaggio;

— guarnizione nuova lra cilindro e lesta;

— la testa completa di valvole jnfilandola sui
quattro. prigicnieri @ bloccare i dali ¢on un
ordine incrociato (per questa operazione ve-
dere capitolo «Montaggio testa sul cilindro-
a pag. 21).

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— la pompa olio completa di ingranaggi fissan-
dole al basamento mediante viti ¢ piaslrine
di sicurezza. Dopo aver bloccato le witi pie-
gare la piastrine di slcurezza su: una faccia
dell'esagono delle viti;

— ‘sull'albere malore l'ingranaggio che: coman-
da la Ir: ione dopo aver § nel-
l'alioggiamento dell'albere molore la chia-
vella;
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— il distanzigle tra lingranaggio comando tra.
smissione e l'ingranaggio comando distribu-
zione;

— sull'albero motore: l'ingrenaggio comando
distribuzione:

— la rosetta di sicurezza sull'alberc motore.

Awvvitare il dado suli"albero melere bloccando-

lo a-fondo. '

‘SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— lingranaggio lrasmissione;

— il gruppe friziona completo,

Per. queste operazioni (vedere capitolo « Ri-
montaggle gruppe frizione» a pag. 47).

SULL'ALBERO POMPA OLIO

Montare:

— la chiavella nell'alloggiamento sull'albero;

-— l'ingranaggio comando pompa clio, il sud-
datto ingranaggio va calettato sui. denti del-
ringranaggio sull'albero motore che: coman:
da la distribuzione.

A fine operazione bloccare a fondo il dado con

rosetta elastica.

SULLA BOCCOLA DEL BASAMENTO LATO
TRASMISSIONE

Montare:

— |‘albere de’a distribuzione cempleto di in-
granaggio osservando. che i due denti se-
gnali del suddelto ingranaggio sianc calet-
tati sul dente segnato dell'ingranagglo sul-
I'aibero molore.

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— il preselellore complete con molla di richia-
mo- montata sul perno del preselettere. In-
filare il perno del preseletiore nella sede sul
basamento e il perno di guida nell'asola pu-
re nel b i di in-
fitare i bracci della molla sul perno di fer-
mo: montato sul basamento. Per la regola-
zione del pr e (vedere lo « Re-
golazione deal preseletiore » a pagina 50 e
fig. 80);

— guarpizione nuoeva 1ra basamento & coper-
chio;




— il:.coperchic sul basamento trasmissione lis-
sandolo a mezzo vith a brugola, osservando
un ordine incrocialo nel bloccaggio;

— Tanello di tenuta sull'aibero della distribu-
zione;

— la piasira completa di rultore fissandola al
coperchio mediante vili;

— |'anticipo aulomalico sullalbero della distri-
buzione lissandolo a ‘mezzo. vili;

— il condensalore fissandolo a mezzo vite al-
la piastra-de! ruttore.

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
LATO BASAMENTO MOTORE

Montare:

— gli anelli di tenuta;

— lanello elaslico di sicurezza;

— la molla per ingranaggio libero;

— lingranaggic libero;

— il manicotto dentato, bloccandole sull’albe-
ro primarioc @ mezzo chiave speclale
n® 109027G0 (20 di fig. 10).

SULL'ALBERO MOTORE LATO BASAMENTO
VOLANO

Montare:

— la chiavella nell’ alleggiamento sull’ albero
motore;

— il volano motore bloccandolo all'albero me-
diante dado e ghiera, adoperando apposita
chiave a doppio servizio n® 25908100 (8 di
fig. 9).

NB. - Per le macchine con volano da &

mm. 270, prima dl montare il volano o¢ecor-
re monlare il coperchio. interno,

SULLA TESTA DEL MOTORE

Montare:

« & due. astine comando bilancieri infilando-
le nella testa, nel cilindro e sulle punterie
preventivamente montale sul basamento tra-
smissione;

~— guarnizioni nuove tra testa e supporto;

— il supporto bilancieri sulla testa (per questa
operazione vedere capitolo « Montaggio te-
sta sul cilindro» a pag. 21) @ mezzo viti a
brugola con chiave speciale n* 10914700
(15 di lig. 17);

— guarnizione nuova tra supporto & coperchio;

— il goperchio sul supporto bilancieri a mezzo
vill a brugola, adoperando chiave speciale
n* 10913900 (14 di fig. 16):

— le ubazioni di'mandata ‘e ricupero sul sup-
porto e sul basamento, con bulloni forati e
guarnizionl.

Gontrollare la messa in fase della distribuzione

(per questa operazione vedere capitolo « Con-

trollo messa in fase della distribuzione » a pa-

ginag 37).

Ragistrare il givoco punterie (vedere capitclo

~Reglstrazione gloco . Ira bilancieri e valvole »

a pag. 6.

Controllare la registrazione dei contatli del rul-

tore (vedere capitolo. « Registrazione dal rutto-

re d'accensione » a, pag. 82).

Controflare la messa in fase deli'accensione (ve-

dere capitolo « Messa in fase deli'accensione »

a pag. B3).

Méntare quindi il coperchietto copriruttore sul

coperchio wrasmissione a mezzo viti a brugola.

Immeltere nella coppa del basamento dal foro

d'immissfone sul coperchio litri 3 di ofio: Shell

X 100-20'W/30 (Invernc); Shell X100 - 40 W/50

{estala).

Infine: avvitare il tappo con astina di livello ‘sul

coperchio trasmissione.
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PROVA AL FRENO DEL MOTORE

Il motere. dopo ta revisione, deve essere solto-
posto ad uh approprialo ciclo di' rodaggio, ed
una prova al banco, con la potenza erogata.

MONTAGGIO DEL MOTORE SUL BANCO
PROVA

Il motore viene collegato & fissato: all'appasito

banco prova.

Eflettuare i collegamenti necessari e ciod:

— il tubo di scarico alla testa:
— la tubazione benzina al carburatore ed i ca-
vi elettrici;

— accoppiare a mezzo catena il pignone ca-
tena sul molore con la corona del freno
Idraulico & procedere alla prova.

METODO E CRITERI DI PROVA

Avvialo il motore esaminare attentamente se:
— si verificanc perdite di olio e di carburante
dal piani di giunzione e dalle lubazioni;
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— la circolazione dell'alio awviene regolarmen-
e e se la pressione dall'clio & quella pre-
scritta 3,8 + 4.2 kg/emq.

— se slverificano degli inconvenienti di funzio-
namento. Riscontrando anomalie, arrestare il
motore ‘ed eliminare gli inconvenienti prima
di procedera oltre.

Durante il periodo iniziale delld prova, il moto-
re manca di elaslicitad e presenla una notevole
resistenza ‘alia rotazione dovuta principalmente
all'attrito tra le: superfici di lavero degll organi
in moto, | quali necessilano di un lungo pario-
do di funzi o per il loro

Quanto sopra si verifica parlicolarmente su.mo-

tori @i quali siano statl sestituiti il pistone e i

cuscinetti di biella, con relaliva ripassatura del

cilindro e del perno di biglla sull'albero motore.

E percid necessario sottoporre il motore al se-

guente ciclo di radaggio: ore 2 di cui 5 minuti
al massimo (4.800 giri al 1°).

Dopo Il rodaggio; $e non si riscontrana -anoma-
lie, il inotore & pronto per controllarne la po-
lenza.



SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

Per smantare il cruscotlo, il manubrio e 1o ster-

0 dal lelaio operare come sagUe:

Levare:

— il Gruscotly dalla testa dl slerzo dopo aver
svitato le witi a brugola & staccate 1 cav
sleflriel @ la trasmissions comando. conta-
chilometri;

dapo @ver staceato e lrasmis-
sioni di cemando dalle leve ed il dispositi=
v luci & tromba e gvitando. i'bulloni che fis-
sano il manubrlo ‘ai morsettl;

— Il farp dai bracci forcella dopo aver svitato
i bulloni di fissaggio & staccato Wt i cavi

dalla morsettiera;

— il paratango anteriore dopo aver svilato le
viti chie lo: fissano alla forcslla;

— i tappl superiori 'della. fercella ed il dado
che fissa la testa forgella @l cannotto base
sterzo e sfilare e malle;

— la testa di $lerzo. pér staceare | dus: bracei
forgalla dalla testa adoparare apposito pun-
zone r* 10909500 (13-di fig. B2), questo vie-
ne avvitato.al bracéio & battito dalialie ver-
50 il basso, dopo aver svitdts i billani dealla
base;

— il dado tenula cannotto sulla pipa sterza, sil-
lare dalla pipa la forcella completa ed 1 s
quenti parl oiari

— o seodalling;

— la calotta superiore 'sul cannatta;

— la slere che sono in numero di 36 (18
superiari & 18 inferiari):

Fig. 82

SMONTAGGIO DELLA FORCELLA

MEI SUQI ELEMENT)

Par lo smontaggio della forcalla operare coma

sague:

Levara:

— i due bracci di férza siilandoli dalla base
sterzo. dopo aver levato i dua bulleni e dai
foder lorcella;

= | due foderi -della forcells, e dai fodari lar
cella:

— lanello in gamma:
— il tampone superiore:
— il tampiing inferiore:

— i base dello sterzo completa ¢i cannolio

Vustare il liguido per ammertizzator! dai brac-

¢i e svitaré | due tappi per scarico liquide sui

gambali.

Infilare nel braceio I'attrezzo speciale numeard

10804800 (10. di fig. 83) per tenere Terma l'asta

appeggio mella e dalta parte inferiore del gam-

bale mediante chiave speciale per-viti & Bruga- Fig, &3




In o 10803100 (11 di fig. 8§3) avitare |a vite fis-

saggic asla al gambale.

Levare:

— i tappo per gambale adoperando chiave spe-
ciale a tagehe o' 10912600 (12 di fig. B4) e
dal tappo:
— lanello seeger;
— gli anelli ¢i tenuta;
— la guarnizione sul gambale;
— I braccio del gambale completo di:
— dado per braccio;
— bozcala inferiore
— valvela sul braceio;
— anello seager;
— molia per asla:

— asta appeggio molla;

— boecala superiore;
— bracecio nudo;

— lo smontaggio dell'altro braccio & identico.

REVISIONE DELLA
FORCELLA TELESGOPICA

Verificare e misure. di mezzaria (vedere fig. 85).

Bracci di forza

Controllare la parte del braccio ‘dove scomre
nelle boccole che la parte cromala sia leviga-
tissima ed esente da frigature o tacche.

Che il braceio sia perfettamente dirdlto e in ol
time cerdizionk.

Fig. 85
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@ del braccio nella parte cromata mm. 34,720
-+ 34,625,

Givoco di montaggio tra boccola superiore &
bracci mm. 0,040 <+ 0,105.

Beccola superiore per bracei di forza

Le supetlici della boccola devono essere esen-
1i da rigature e tacche,

@ inlernc mm. 34,760 <+ 34.800

@ esterno mm. 40,010 -+ 39,971

Boccola inferiore sul bracclo di forza

Le supertici della boccola devone essere esen-
ti da rigature e lacche.

@ interno mm. 34,700 = 34,739

@ esterno mm. 39,950+ 39,811

Gambali per forcella

Controliare che (a parte intern sia levigata ad
esenle da rigature o tacche.

@ interno del gambale mm. 40.010. + 40,050.
Givocs di montaggio tra @ interno gambali e
@ esterno boccola. superiore mm. 0 -+ 0,079
Givoce di montaggio tra @ interno gambali e
@ esterno boccola fnferiore mm. 0,60 + 0,138,

Molle forcella

Verificare che le melle non siane deformate o
abbiane perso le loro caralleristiche- di elasti-
cila.

La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm. 4505 = 3.

La molla compressa a mm. 450.5 deve dare un
carico di Kg. 20,6 == 3% {montaggio).

La molla compressa a.mm. 393 deve dare un
carica di Kg. 50 = 3% (siatico).

La molla compressa a mm. 3155 deve dare un
carico di Kg. 90 = 3%.

Controllare & molla libera "accorciamento su-
bito, se superiore al 3% sostituire le molle.

Molla di ritorno

Verificare che la molla non sia deformata o
abbia perso le proprie caralteristiche di elasti-
cita.

La molla a pezzo nuovo e libera ha una lon-
ghezza di mm. 75 & 2.

La mella compressa a mm. 57 deve dare un
carico di Kg. 207 2.

Controllare I'accorciamento subito, se superio-
re del 3% sostituire le molle.

Asta appoggio molia
Gontrollare che sia diritta e che le lileltalure
siano integre.

Anello Seeger sul braccio

Yerilicare che non sia deformalo o abbia per-
s0 elasticita o sia incrinato, s2 del caso sosti-
tuire.

Valvola sul braccio

Contreliare che sia in perlelta efficienza e che
non sia rovinata, caso conlrario soslituire,

Tappo sul braccio

Controllare che: la filettalura non sia ammacca-
1a o rovinata, alirimenti sostituirio.

Tappo sul gambale

Controllare che la filettatura interna del lappo,
le tacche interne per avvitare il tappo & le se-
di per anelli di tenuta @ anello seeger siano in
ottime cendizioni, altrimenti soslituirlo,

Anello di tenuta ira gambale e tappo

Centrallare che non abbia perso efaslicila ¢ che
non sia sgranato: altrimenti sosliluirlo.

Anello Seeger sul {appo per anelli di tenuta
Controllare ¢he non sia deformato o abbia per-
so .elasticitd o sia incrinato. allrimenti sosti-
wirlo.

Anelli dl tenula sul tappe

Controllare che non stane rovinali o sgretolati
o abbianc perso elasticita, caso contrario sosti-
wiirli.

Tamponi' guida braccio e gulda trasmisslone
sul fodero destro
Controllare che i suddelti 1amponi non siano
induriti, sgranali o abbiano persa elasticita, al-
trimenti sostituirli,

Anello gomma sui foderi forcella’ parle superiore

Cortrollare che. non abbiano perso slasticitd e
che non siano sgranati, altrimanii sostituirli.

Tappi superiori per bracci forcella

Controllare che la filellatura siz integra, non
ammaceata e che lanello di tenuta sul tappe
$16550 non sia sgranalo o perso alasticitd, caso
conlrario gostiluire anello o tappo o tulli e due.

Calolle dello sterzo

Controftare ¢che fa seda dove lavorano le slere
non sia rigata o molo consumatd, altriment] so-
slituide.
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Slere por calolle sterzo
Conirollare che siano levigalissime, non appiat-
tite, aliriment soslituirle,

Dado regolazione sterzo

Controllara che la filellalura non sia ammacca-
ta O rovinala, caso cantrario soslituirlo.

Scodelling tra dado e testa di slerzo
Controllare che non sia deformato o rovinalo,
altrimenti sostituirio.

Canotlo sterzo

Controllare che la lileftalura sia integra, non
ammaceata o rovinata, altriment| sostiluire i
cannotto. .

MONTAGGIO DELLA FORCELLA E DELLO

STERZO

Per rimontare la forcella e lo sterzo sulla pipa

del lelaio operare come segue:

Montare:

— l'anello seeger sul braccio;

— la valvola sul braccio;

— la boccola inferiore sul braccio;

— I'ssta compléeta sul braccio;

— Ja ghiera awvitandola a fondo sul braccio;

— Ia boccola superiore sul bracgcio.

Intilare il braccie cosi montalo nel gambale e

a mezzo apposito attrezzo n® 10904800 (10 di

lig. 83) per fermo asta e chiave speciale per

wrugola n® 10903100 (11 di fig. 83) fissare a mez-

20 vite I'asta &l gambale e la boccola superiore

sul gambale stesso.

Avvitare sul gambale il tappo scarico olio. con

I3 relativa guarniziona,

Montare:

— guarnizione tra gambale e tappo;

— il tappo completo di anelli di tenuta e anel-
la seeger awvitandolo a fondo sul gambale.

Dopo pressate le ‘ealotte sulla pipa del telaio,

wempirle di grasso e immergervi le sfere,

\lenlare poi:

— sulla pipa del tefaio il cannotto completo di
base slerzo;

— lo scodelling copri calolia sul cannolic:

— il dado awvitandolo quel tanto che le sfere
aon abbiano scuctimenti e lo sterzo giri li-
beramente:

— 1l braccio completo di gambale sul Todero,
sulla base: slerzo € sull'anello in gomma di
quida e sulla testa di slerzo a mezza appo-
sto attrezzo a° 10308506 (13 di fig. 82) dopo
aver collocale nella parte superiore dei fo-
dero I'anello in gomma.

Ripetere quindi la operazione per Iallro
praccio.

Bloccare fa testa di sterzo sul cennolto a mez-

20 roseita & dado.

Infilare le malle superiosi nel bracci dopo aver

Immesso nel braccl stessi lilri 0,160 per brac-

cio di liguido per ammortizzatori « SHELL Tel-

lus 33 « attraverso i fori per 1appi (B) dopo aver
bloccato i tappi con guarnizioni (A) sul gam-

bali dalla forcella (vedere fig. 86).

Montare ‘quindi:

— i due tappi compleli di anelii di tenuta sui
bracci avvitandeli a fondo;

— il morsetlo inferiore, il manubrio, il morset-
to superiore e quindi bloccare con apposite
viti e dadi;

— il ¢ruscotte dopo aver collegalo i cavi del-
l'impianto elettrico e la trasmissione al la-
chimetro;

— la ruala anteriore (vedere capitolo « Montag-
gio ruota antericre sui bracci forcella =), 2
pag. 67:

— aggarciare le trasmissioni di comando alle
feve sul manubrio awilando le viti lendifilo
¢ regolare |l -freno amleriore, la Irizione e
I'alzavalvola;

— il paratango anteriore sulla forcella;

— .sui bracci della forczlla il faro ed innestare
i cavi elellrici sulla morsettiera ed il dispo-
sitive luci e tromba eletlrica al mancbrio,



SOSPENSIONE POSTERIORE

SMONTAGGIO DAL VEICOLO

Per guesta operazione, dopo. levala: la ruota,

nperarg: came SeglJBI

— svilare' le quatiro vit], due sul telaio e due
sul forcellone & sfilare e due sosgensioni
posleriori;

— levare il carterindg copricatena;

— svilare: il dado sul lalo. sinistro del’ tiranie
fissaggio forcellone ¢ lavare la roselia;

— sfilare il perno fissaggio forcellone: al telalo
dal lato destro:

— levare il forcellone e dal forcellone la bus-
sola per perno:

— le rosetle di spallamento ira fercellone ¢
telaic.

n pikian By 270
»

La molla in posizione massima

Ha una lunghezza di mm, 205,

Gompressa @ mm, 46 deve dare un carico di
Kg. 46 = 4%.

Compressa a mm, 122 deve dare un carico di
Kg: 159 = 4%,

Boccole ‘elastiche per sospensioni posteriori

Controllare che non abbiano perso elasticita e

che non siano:sgrétolale, altrimentl soslituirle,

[

NTUNAHE we 370, E8HE w/m 76830 BEJLNPBRINIAN

Fig: 87

CONTROLLO E REVISIONE

Sospensioni posleriori

Controllare il buen lunzionamenlo delle sospen-
tioni. Se non & normale, accertato che non-sia
dovizlo a callivo funzionamento; degli ammortiz-

zatorl incorparati, controllare che le ‘molle non’

abbiano perso di carico (vedere lig. 87}

La molla in posizione minima

Ha una lunghezza di mm. 220

Compressa di mm. 31 ‘deve ‘dare un carico di
Ka. 40 = 4%.

Compressa a mm. 107 deve dare-un carico di
Ko, 139 + 4%,

Forcellone oscillante
Controllare che il forcelione oscillante non pre-
senti piegamenti anormali o parti dissaldale, al-
lrimenti- passare. alla sva guadratura. Per que-
sta operazione confroliare le quole riferendosi
al disegno di hig, 88.

Pétno per forcellone oscillante

Controllare cne sia dirilla e che la fileliatura
'sia integra. altrimenti sostituirlo.
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SMONTAGGIO CAPPELLOTTO E MOLLE
DALLE SOSPENSIONI POSTERIORI

Per questa operazione operare come segue:
montare I'attrezzo n° 10912700 (16 di fig. 90) sul-
la sospensione & a mezzo lave ¢he comandano
gl eccentrici saldati sulle ‘stesse, comprimers
le molle, quel tante da poter stilare i due semi-
collar. Levare l|'attrezzo dalla sospensione e
sfilare il cappellotto e la molla,

Per il montaggio, dopo aver infilato fa molla ed
il cappellello, rimontare I'altirezzo silla sespen-
siene, comprimere la molla e rimontare nei pro-
pri alloggiamenti 1 due semi seltori.
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MONTAGGIO GRUPPO SOSPENSIONI
POSTERIORI SUL VEICOLO

Per rimontare il suddetlo gruppo sul molociclo
opefere come segue:

Montare:

— la bussola nel forcellone e sistemarlo tes i
bracei del telaio;

— il perno sul braccio infilandolo dal lato si-
nistre del telaio, la rosetta di spallamento
1ra telaio e forcellone, il pemno nel forcello-
ne, la rosetta tra forcellone e telaio, infine
it perno sul braccio sinistro del telaio, Ia ro-
zetta sul perno e bloccare a fondo il dade.
Ricordarsi, bloccato il dado, controllare che
il forcelione oscilli liberamente, senza
giuoco;

— il carterino copricatena;

— sulle colonnetle del forcellone e del Ielain,
le due sospensionl, bloccandole a mezzo vi-
li' e roseite.

A fing operazione. regolare il molleggio nekz
posizione voluta (Min. 0 Max) a mezzo leva sul-
le sospensioni siesse (vedere tig. 87 e 89),




RUOTE E FRENI

SMONTAGGIO RUOTA DALLA FORCELLA

{vegere fig. 91}

Per smonlare la rucla anteriore dalta forcella

aperare Come Segue:

— sganciare la trasmissione comando freno
dalla leva sul disco porta ceppi (A) ¢ svita-
re la vite tendifilo (B) dal suddetto disco sul
late sinistro del motociclo;

— svilare 13 irasmissione comtachilomatri (C)
dal rinvio sul lato destro del moteciclo:
— ibulloni (D) dai morsetli della forcella fissag-

gio. perno;

— [l dado (E) del perno sul lato destro del mo-
tociclo;

-1l perno ruola slilandolo’ dal lato sinistro del
molociclo;

-— la ruela anteriore sfilandola dai bracci dei-
la forcella.

SMONTAGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE
Fer lo. smontaggio di questo gruppoe operere
came segue:

Dal disco porta ceppi

Levare:

— i due bulloncini tissaggio leve camme;
— 12 due leve sulla camma;

— gli-anelli fissaggio ceppi al disco;

— i ceppi freno;

— le camme per ceppi freno;

— i dadi di tenuta perni per ceppi dal disco;
— i perni per ceppl;

~ le.molle per ceppi;

— il disco porta ceppi.

Dal coperchio lato rinvio

Levare:

= il rinvio per contachilomatri; quéste gruppo
comprende:
— bussola con pignone;
— COorana;

— Lanelle paragrasso.

Dal mozzo lato disce porta ceppi
Levare:

— la rosetla appogaio leltro:

— la rosetta conica:

— lanello feltro.

Dal mozzo lalo coperchic rinvio

Levare la rosetta conica.

Dal mozzo @ mezzo punzone levare:

Il cuscinetlo: sinistro, indi battere a mezzo maz-
zuola di cucio sul distanziatore tra i cuscinetti
e levare I'aliro cuscinefto dal lato destro e lo
spessore.
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SMONTAGGIO RUOTA POSTERICRE

DAL FORCELLONE OSCILLANTE (vedere lig. 92)

Per smonlare la ruola posieriore dai bracei del

forcellone oscillante operare come segue:

Levare:

— i dadi (A) sul perno;

— i dadi sul tendicatena (B):

— il dado sul tirante di comando (E):

— il pomolo sul tirante di comando freno (D);

— Il dado fissaggio ancoraggio (C);

— it perno. sfilandolo dai bracel lorcellone e
dal mozzo;

— spostare in avanti la riota e |evarg la cate-
na dalla corona della ruota;

— sfilgre: it lirante comando freno dalla leva di
comando sul disco porla. ceppl.

Piegare il motociclo sul lato' destro & sfilare

lz ruota.

SMONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per lo smontagaio di questo gruppe aperare co-
me segue:

Dal disco porta ‘ceppi

Levare:

— il bulloncino lissaggio leva camma:

— la leva sulla camma;

— gli anelli fissaggic ceppi al disco;

— | ceppi {reno;

— la camma per ceppi lteno;

— idadi di tenuta perni per ceppi freno;

— i perni ceppi freno;

— le molle per ceppi freno;

— il disco porta ceppi;

— il dado per vite fissaggio ancoraggio: al
diseo; .

— la vite fissaggio ancoragglo. al disco.

Dal mozzo late disco porta ceppl
Levare: .

— I piattello appoggio feltro;

— |'anelle feliro; .

— il coperchielio paraolio:

Dal .gruppo parastrappi

Levare:

— le tre viti di fissagaio corora al gruppo pa-
raslrappi; . )

— la piastrina di sicurezza per viti fissaggio
corona al parastrappi;

— la corona per catena;

— lanello;

— il perno;

— 4l cuscinetio;

il parastrappi;

— la roseita copripolvere:

— la rosella di 'spessore;

— il cuscinetio:

— Tanelle;

i

— lo spessore fra i cuscinelti;
— il'corpo parastrappl.

Dal mozzo lala parasirappi

Levare:

— Il coperctiietio paraclio.

Dal mozzo a mezzo punzone, il cuscinetto: fato
sinislro,, indi battere sul distanzialore ¢ levare
il ¢uscinetlo sul lato destro e lo spessore tra |
cuscineli:

CONTROLLO E REVISIGNE
DELLE RUOTE E DEI FRENI

Controllare'la ceniralura delle ruole, se vi sono
raggl rotli o spanati,

Montando raggi nuovi 'si dovrd conttollare la
centratura. delle ruole operando come seque:
si chiuda in morsa una forcella. appositamente
costruita per queste verlfiche, vi. si monti la
ruota e la st faccla glrare controllandone ghi
spostamenti alla periferia in senso radiale e as.
siame (lalerale). Per correggere gli spostzmen-
Ii radiall oecorre lirdre od alléntare i raggi (de-
stri o sinistri) vicino' ai punii di massimo spo-
stamenta.

Per correggere g spostamenti assiali (laterali)
occoiTe agire tirando i raggi destri ed allentan-
do i sinistii & viceversa.

Centrare Je ruole conirollando le misure di fig,
23 ruota anleriore e fig. 94 ruola posleriora.

Cerchi
Conlrollare che il cerchio non presanti gvaliz-

zazioni, ammac¢alure profonde o incrinature,
caso contrario sostituirlo.

Ragagi

Controllare che non vi siano ‘ragal rotli o con
filefto spanaie,.se del caso, sostituifll ¢ passa-
re alla centratura: della ruota’ operando come
descritio nal capitolo « Ruole .

Suole per ceppi

Controllare che. le suele non sizno molta gon-
sumate, incrinale o-unte,

Lo spessore a pezzo niiovo & di circa mm. 5. se
ridotta_a circa 'mm. 2,5. soslituire le suole.

Se unte sulla parte superficiale, dopo. averle
lavata con benzina pura, ripristinarle con spaz-
Zola melallica;

Se imbevute di grasso o presentans’ crepe o
1agli sulla supetficie, sostitulrle.

Malle per ceppi freno anteriore @ posteriore
Controliare che la molle non abbiano psrso le
loro caratteristiche ¢ siano deformate.
Lunghezza & molla libera mm. 61. .
Allungata = mm. 67.5 deve dare un czrico di
Kag. 58.
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Camma

Controlare che il ‘perno della camma che la-
vora sul disco perta ‘ceppi 'sia levigato, ¢he 1a
parte caletlata non presenti ammaccalure & chie
la camma bon sia mollo-cansumala o rovinata
altrimenti sostituirla.

pernl tenula ceppi

Conlrollare la parte dove laverano i ceppi; deve
essere liscia e priva di rigalure o tacche e che
ta filettatura sia integra, altrimenti sostituirli,

Anelll di lepula ceppl sul disco
Controllare che non abbiano perso elasticita e
che non siano. incrinatl altrimenti sostituirli.

Corpo mozzo {tamburo)

Controllare la parte interna dove lavorano lu
suole dei ceppi, se vi sono rigature, se le riga-
ture -sono superficiali passare con lela smeri-
alio per rendere la superficle llscia.

Ze le rigature sono profande otcorre ripassare
il lamburg al tarnio.

3 pezzo nuovo il tamburo ha un & interno: (do-
e lavorsno le suole di mm, 199,900 + 200,000
wedere disegno figg. 95 ¢ 96).

Disce porta ceppi ruola anteriore’

completo di ceppl

Il disco completo di ceppi prima di essera
montato sul tamburo, va tornite con camma
acerta, come da disegno fig, 95, quel tanto da
sortare il @ & mm. 199,800 + 199,950,

Disco porta ceppi ructa posteriore
completo di ceppl

disco compleio di ceppi prima di essere mon-
:at¢ sul tamburo va tornito con camma aperia

~me da disegno fig. 96, quel tanto da porlare

Siametro @ mm. 199,800 + 199,950.

Far ppi per ruota pi e

sotroliare che il parastrappi non sia molto
~otsumalo, rovinate o sgretolato, se del caso
s2stituirlo,

Cerpo parastrappi per ruola posiériore

trollare le sedi dove sono allogglati | cusci-

che non siano rovinate o rigate, se del ca-
astituirly,

carona dentata per catena

slla ruola posleriore

wollare ehe § denti aon siano molle consu-
av o sgretdlati e ehe il pialto della corona sia
s &, altrimenti sostituirla,

2=l fellro

ollare che siano in ollime condizioni. al-
ti sostituirli

Leve sulle camme
Controllare che le scanalature interne delle le-
ve non siano ammaccate o molte. rovinate,. al-
trimenti sostituirie.

Cuscinelli-a slere
Per questo confrollo vedere capitolo « Cusci-
netti a sfere ‘@ a rili= a peg. 56.

Trasmissione comando freno anteriore
Verillcare che il cavo scerra sehza storzo nella
propria gualna, che non sia slilacciato,. verifi-
care pure la gualna che non sia mollo rovinala,
altriment sostituire la lrasmissione.

MONTAGGIO DELLE RUOTE

Dopo eseguiti i vari controfii, veriliche e sosli-
tuzioni, rimontare le rucle nei suoi elémenli e
in seguilo le ruole complele sulla forcella an-
feriore e sul forcellone posteriore.



MONTAGGIO MDZZO ANTERIORE
Per il montaggic di questa gruppo operare co-
me segue:

Sul gruppo del mozzo

Mentare:

— il cusciretlo sul lalo deslro;
— il distanziatore (ra i cuscinelti;
— il cuscinelto sul lato sinistro.

Sul lato coeperchie rinvio
Montare:
— la rosetta conica;
— sul coperchio lato rinvio sono montali;
— I'anello gomma paragrasso;
— il rinvio completo di bussola, pignone e
corona.

Sul late disco porta ceppl
Montare:

— Fanelio teltro;

— [a rosefta conica;

— la rosetta appoggio fellro.

Sul disco porta ceppi

Montare:

— i perni per ceppi sul disco a mezzo dadi:
— le camme sul disco;

— | ceppi frenc sui perni lissandoli a mezzo

anelli elastici & sulle camme, completi di
molle:

— le leve sulle camme complete di tirante a
mezzo vill.

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE SUl BRACCI

FORCELLA (vedere fig. 91)

Per montare la rudia anteriore sui bracci della

forcella  operare come segue:

— infilare 1a ruota tra i bracci deila forcella os-
servando che l'imposta sul disco portacep-
pi vada ad incastrarsi sul fermo saldato -al
braceio sinistro della forcella;

— fnfilare il perno sul braccio sinistro della for-
cella, nel mozzo e sul braccio destro della
forcella: :

— bloccare i due bullonf sui morselti dei gam-
bali forcella (D};

— awvitare a Tondo il dado sul pérno.ruota (E);

— agganclare |l cavo della lrasmissione alla
leva di comando. sul 'disco porta: ceppi (A):

— awyilare il tendifilo deila trasmigsione (B) sul
disco porta ceppi;

— avvitare la trasmissione comando contachi-
lomeln sul rinvio (C).

MONTAGGIO MOZZQ RUOTA POSTERIORE

Per il montaggio di questo gruppo operare co-
me segue:

Fig. 83
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Sul corpo mozzo

Montare:

— il cuscinetto sul lato destro;
— il cistanziatcre;

— il cuscinetto sul lato sinistro.

Sul lato parastrappi
Montare il coperchietto paraclio.

Sul corpo parastrappi lato destro
Montare:

— lanello;

— il cuscinetto

— la roselta di spessore;

— la rosetta copripalvere.

Sul corpo parastrappi lalo corona

Montare:

— |o spessare ira i cuscinetli

— il cuscinetto;

— il perno forato per corpo parastrappi;
— lanello;

— la corona della catena a mezzo vili e pia-
string ¢i sicurezza, bloccate le viti piegare
la piastrina sull'esageno delle viti stesse.

Sul mozzo lale disco porta ceppi

Maontare:
— il coperchietto paraolio;

— l'anello feltro;
— il piattello appoggio feltro,

Sul disco porta ceppi

Montare:

— la vite fissaggio ancoraggio bioccandola al
disco a mezzo dado,

— i perni di 1enuta ¢eppi freno fissandoli al di-
sco a mezzo dadi;

— la camma sul disco porta ceppi;

— i ceppi freno completi di molle fissandoli
perni a mezzo anelli elastici e sulla cammii;

— la leva sulla camma fissandola a mezzo bul-
langino.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

SUI BRACCI DEL FORCELLONE OSCILLANTE

{Vedere fig. 82 e 92/1)

Per un corretto montaggio della ruota posteriore

sui bracci del forcellone oscil anle operare co-

me segue:

— inclinare il motociclo sul lato destro e infilare
la ruota tra i bracci del forcellone;

— infilare sulla leva di comande sul disco por-
ta cepgi il trante di comando freno e awvvi-
tare di qualche giro il pomolo di registro
(D di fig. 821;
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— disparre |la catena sulla corona; )

— infilare la ruota sul braccio sinistro del for-
cellone (A di lig. 92/1) accertandosi che la
testa del perno forato sia in posiziona (B) di
fig. 92/1; )

— girare di 90" la testa del perno foralo por-
tandola in posizione (C} di fig. 92/1;

— montare sul bracgio- sinistro del forcellone
il tendicatena sinistro (D di fig. 92/1) accer-
tanddsi che Il {a di detto i si
incastri perfellamente sulla testa del perno
forate gla prevenlivamente glrato in posi-
zione (C di fig- 92/1):

— montare sul braccio desiro del forcellone il
tendicalena destro;

— infilare il perno con la rosella montata, sul
mozzeo, sul distanziale tra mozzo e bracclo
destro, sul braccio destro del forcellone;

— infilare sul perno la roselta e avvitare il dade
(A di fig. 92) di qualche giro;

— fissare I'ancoragglo al perno sul disco porta
ceppl @ mezzo dado (vedere C. di fig. 92);

— registrare la calena agendo sui dadi dei ten-
dicatena (B di fig. 82) dopo aver avvitalo |
dadi interni;

— bloccare il dade (A di fig. 92);

— registrare il givoco alla leva di comando
freno (vedere registrazlone freno: posteriore)
awvitando il pomolo (A di lig. 98). A registra-
zione avvenuta bloccare il dado (B di fig. 98).

REGISTRAZIONE DEL FRENQ ANTERIORE

(vedere fig. 97)

Per una buona registrazione occorre vi sia un

giuoco misurato all'estremitd della leva di co-

mando sul manubrio di mm, 20 = 25 prima che

le suole dei ceppi vengano a contatlo con: il

tamburo.

Tale giueco si regola operando come segue:

— allentare la ghiera (A) ed avvitare ‘o svitace
Iz vite tendifilo (B) quel tanto da portare il
awoce alla giusta misura; ad operazione ul-
tmata. blogeare la ghiera (A).. La registra-
ziene pud essere effettuata anche agendo
sul tendifito (C) dopo aver allentalo il dado
\Di.che si trova sulla frasmissione di coman-
do awvitato sul disco porta ceppi.

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
ivedere fig. 98)

Por una buona registrazione occorre vi sia un
giusce misuralo allestremild della leva a pe-
dale di comando freno (C) di clrea mm, 20 + 25
mima che le suole dei ¢ceppl vengano a'contat-
t con ik tamburol

Taie guoco si regola agendo sul pomolo [A)
che =i trova avvilate sul lirante di comando del
fiene #ossn. A registrazione avvenuta bloceare
(B,




CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tulfi 1 cuscinetti a sfere e a rulli usati su que-
sto motociclo sono largemente dimensionati in
modo da durare molte a lungo.

ISPEZIONE

Si osservi accuratamente la superficie esterna
dell'anello interno, e la inferna dell'anello ester-
no (superfici di rotolamento).

Esse debbono apparire perfettamente lisce e
levigate; verificandosi ¢repe, incrinature o ‘ru-
videzze superficiali, occorre sostituire il cusci-
netto.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integrl e
levigatissimi per tuita [a superlicie. Riscontran-
do difelti cambiare il cuselnelto. Si ricorda di

non tentare ‘mai riparazioni parziali, essendo
difticile -cttenere buoni risultali da cuscinetti
tiparati:

Nel io dei i si curi pre di
agire sull'anello che viene pressato.

Si ticorda che i cuscinetli nuovi presentano
prima del forzamenlo sull'asse e nell'alloggia-
menle un plccolo: gluoco radiale (dellordine di
millesimi di millimetro); tale giuoco diminuisce
a forzamento avvenulo, ma non-si deve annul-
lare allrimenli le sfere o i rulli forzerebbero ed
il cuscinetto si-rovinerebbe in brave tempo. Nei
‘cuscinetli portanti ¢ di spinta, & ammesso un
senslbile gluoco assiale: (dell'ordine di:centesi-
mi di millimetro).
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TELAIO

Per la revisiong del telaio ogcorre smontare |

seguenti parlicolari:

Smontara:

— la sella;

— il parafango’ posteriore;

— il porfapacchi;

— it silenziatore completo di tubo scarica do-
po aver svitato i bulloni-che lo fissanc al te-
lzio- e smontarli fra lero, allemando la vite
di serraggio fascella; »

— il paraurti;

— la cassetta poria ferri;

— | pedali appoggiapiedi posterlori;

— il cavalletio;

— il braccio laterale sostegno motociclo;

— il pedale comando freno posteriore;

— il gruppo comando ‘freno posteriore;

— il gruppo cavi impianto eletirico.

Per i gruppi gia smonali e precisamente:

— il gruppo molore-cambio;

— il gruppo sospensione anleriore gon para-
fango;

— il gruppo ruote;

— il gruppo sospensioni posteriori:

— |l gruppo sterzo con cruscotto;

— il gruppo alimentazione.

Vedere' capiloli precedentemeile. descritti.

GONTROLLO

E REVISIONE DEL TELAIO
Conlrollare che il telaio non presenti incrinatu-
re, parli dissaldate, piegamenti anormali.

Per queste' operazioni vedere le quote princi-
pali riferendosi al disegno di fig. 99.

Molla cavalletto e braccio laterale

Gontrallare ¢he a molla:non abbia perso di ca-
rico e non sia allungata eccessivamente.

La molla sotto il carico ¢i Kg. 30 deve allungar-
si mm. 10.

Paralango posleriore

Comwl}are che nen sia malto ammaccato & che
12 vernice sla in ottime condizioni.

Paraurti

Gonurollare che non abbia subito piegamenti
anormali e che la cromatura sia in oltime con-
dizioni.
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Silenziatore con tubo di scarico

Controllare che linterno del tubo di scarico ed
il silenziatore siano puliti, altriment! procedere
nel seguente modo:

— fiempire il sllenzialore con una soluzione di
acqua bollente al 20% di soda causlica; tra-
:scorsa. un'ora wvuolare il silenziatore, indi
riempirlo di nuove con acqua bollenle pura
ed agitare con forza prima di vuotario;

— controliare piire che la cromatura sia in ot-
time condizioni.

Pedale comando freno posteriore

Controllare che non abbia piegamenti anormali
e che le scanalature interne non abbiano am-
maccature.

Perno per pedale frena

Controllare che non abbia subite piegamenti
anormali e che le scanalature esterne non ab-
biano ammaccalure.

Leva sul perno

Controllare che non: ebbia ammaccature sulle
scanalature interne:

Leva comando stop

Controllare che: sia in oftime condizioni nella
parte dove lavora sull'interruttore stop.

Tirante di comando freno poslericre

Controllare che non abbia subito piegamenti
anormali e che la filettatura sig in ottime. con-
dizieni.

Pedali appoggiapiedi anteriori e posteriori

Controllare che i padali non abbiano subito pie-
gamenti-anormali ¢ ¢he la.gomma sia in otlime
condizion| altrimenti sostulrle.

MONTAGGIO

Per il méntaggio dél suddetti particolari inver-
tire Fordine di smonfaggio.
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IMPIANTO

BATTERIA

CARATTERISTICHE

Tensione Vo2
Capacila Ah 18
Lunghezza mm. 180
Larghezza mm. 125
Altezza mm, 140
Peso con elatirolito circa Kg. 8,

Verifiche & manutenzione

L'agcesso alla batieria si otfiene svitando il da-
do, sfitanda il perno e ribaltando la sella. Svi-
lare la vite serraggio fascelle che fissano la
batteria alla piastra dl supporto.

Pulizia

La batteria deve essere pulita ed asciutla, spe-
cialmente nella parte superiore.

Par la pulizia adoperare spazzola di setole du-
re. L'operazione & bene compierla con i tappi
chiusi onde evitare [ntroduzione di Impurita
dannose nell'eleilrolito,

Centrollare che non si siano prodotie fessura-
zioni nal maslice sigiffante nei coperchi dei sin-
goli elementi {con conseguente perdita di elet-
trolito).

CONTROLLC INGRASSATURA DE| CAPICORDA

Usare sempre le apposite chiavi fisse per svi-
tare o serrare il dado di'chiuvsura dei capicorda.
Naon baltere mai sul capacorda per agevolarne
I'nneste o il disinngsto. del terminale; queste
sollecilazioni ‘anormali possono provocare fes-
surazioni nel coperchio o il distaceo dei termi-
nali, con conseguente dispersione dell'elettro-
lite & con ripercussioni sopra accennate. Se i
capicorda o | cavi 5000 COrrosi occorre sosti-
{wirfl.

Terminali & capicorda ben puliti vanno ricoper-
1i eon uno sirato di vaselina pura filante per evi-
tare corrosioni. Si devono ricoprise: con mag-
‘gior cura le parli inferiori del capocarda e del
terminale, ove & pid facile Ia presenza di acido.
Non usare mai giassi |ubrificanti,

Depo la pulilufa e la copertura con vaselina,
bloccare a fondo i capicorda ai terminali, onde
diminuite la resislenza dj cotallo,
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ELETTRICO

LIVELLO DELL'ELETTROLITO

Nell'esercizio della batteria, l'acqua & il solo
componenie I'eletirclito che si consuma; ag-
giungare sempre ¢ seltanto acqua distillata, mai
acido.

Ognl 3.000 Km. od agni 25 ore di offettivo fun-
zionamento del motogiclo, o pin frequentemen-
le specie nellz siagione calda. controllare ed
eventuaimente ripristinarg, a balleria riposata
di almenc 5 < 8 are. o fredda, il livello dell'elet-
trolito medianie aggiunta di acqua distillata; il
liquido allinterno degli elementi deve superare
di girea 6 mov. la Sommita dei separatorl

Si tenga presente che i recipienti per acqua di-
slillata. imbuto per riempimentoe degli stessi.
beccucci ece.. devono essere in velio o in ma-
leria plastica: in ogni case devono essere ben
puliti.



Fare allenzione che 'acqua distillala non ven-
ga & contatie con recipienti di metallo.

VERIFICA STATOQ DI CARICA

Per conoscare lo stale di carica della balteria
si deve misurare la densitd dell'eleltrolilo.

Mai usare l'altrezzo a forcella (Voltmetro) per
cearica violenia. Con questo altrezzo si ha una
secarica violenla che danneggia l'elemento pro-
vato, ed un consume non indifferanta di energia.
Lo slato di carica si misura con densimetro ad
una temperalura ambiente di circa 25°C, {ve-
dere fig. 100). La. densita si legge al punta di
affioramenle del densimetro, tenendo la siringa
verticale e confrollando che il densimetro gal-
leggl liberamente sull'eletirolito,

Effettuata la leltura rimettere il liquido. nell'ale-
mento da cui & slate prelevato. La densita ¢
tanto pil alta quanto pil la batteria & carica.

Densilt Botteria canica ol
128 0% servizio normile
1.25 75% servizio tropicale
122 =20
119 26%a
116 Quasl searica {servizio normale)
11 Qussi scarlca (servizio topicals)

A batleria quasi scarica, cioé a densild 1,16
per servizio normale; 1,11 per servizio tropicaloe;
bisegna ticaricarla con una intensila di circa
4 A. Se il motociclo deve stare lungamente Inal-
tivo provvedere a far ricaricare la batleria ogni
30 <+ 40 giorni, altrimenti la balteria sl deterio-
rerebbe rapidamenle.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER MESSA
IN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE»

1 - Steappare il nastro adesivo (che non si do-
vid pii ulifizzare) e svitare | tappi.

2 - Introdutre una soluzione di acido solforico
per accumulatori ¢ acqua con densitad di
1.275 p.sp. alla temperatura di 15°C. (33
Be). L'operazione dellintroduzione dell’aci-
do sollorico & molto imporlante, perlanlo si
raccomandga df verlficare altenlamente il

peso. specilice. |l livella deve superare di
almeno & mm. il bordo superiore degli ele-
menti,

3 - lLasciare riposare [2 batleria per circa 2 are,
pol ripristinare il livello aggiungendo elet-
trolilo sino all'altezza prestabilita e quindi
sottoporla a 8 -+ 15 ore di carica ad una in-
fensita -di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver elfettuato le precedenti opera-
zioni, la balteria sard pronta per enlrare in
servizio,

BATTERIA « VARTA»

Per la messa in sorvizio dolla batteria - Varla »,

tenuti fermi | punti 1 e 2 del precedente capi-

tolo. per il punto 3 operare come segue:

3 - Lasclare a riposo la batteria per 15 minuti,
quindi scuoterla leggermente, ricontroliare
il livello dell'elettrolilo, correggerio se ne-
cessario. Riavvitare | 6 tappi a fondo.
A gquesto punto la battaria @ pronta all'uso,
pud essere montala sul mologiclo e col-
legala.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATC DI « CARICHE SECCHE »

Durante i periodi di riposo e prima dell'uso, ac-
certarsi- che il livelio dell'elettrolito superi all'in-
circa di'6 mm. i bordo suparicre degli elementi.
Mantenere sempre delto livello aggiungendo sol-
tanto = Acgua distillata », mai « Acido Sollo-
ricos,

Se le batlerie non entrano subito in servizio, &
necessario sotfoporle ad un breve periodo di
carica una vallz al mese od ogni qualvolia. si
debba porle in servizio,

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accerlarsi ¢he la batteria
tolla dal veicolo sia ben. pulita. Inserire nel cir-
cuile @ ricaricare preferibiimente ad una inten-
sitd normale in « Ampere » parl e non superio-
re ad 1/10 della capacitd nominale della batte-
ria in 10 ore. Se durante la: carica, la tempera-
tura, misurata con appositd termomelro immes-
so nell'eletirolito. dovesse raggiungere i 50°C.,
sara necessario ridurre ‘od interrompere la ca-
rica. sino: a che sia scesa almeno al disotlo di
40 C.

Non aggiungere mai acido sollorico; fare i rab-
boccamenti solo- con acqua distillata chimica-
mente pura.
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DINAMO

DESCRIZIONE

Dinamao Bosch EH (R} 14V 11.A 19
Vol 1"
Ampére 11
Giri &l 1 1900
Fotazione destra
Pesa Kg. 5

E un generalore bipolare con @ di mm. 30 di
tipo aperlo con regolalore separato, lindotlo &
montato su due cuscinelii a sfere a tenuta-sta-
gne. che non: necessitano: quindi di alcuna lg-
brilicazione. | supporti sono fissat| alla carcas-
s2 mediante due tiranli che passano negli spa-
zi interpolari.

Sulla parta ‘esterna si trovano: il morsello D'+,
DF, D— (vedare fig. 101).

Il morsetto D+ & collegato alla spazzola posi-
tiva, il morsetto DF & collegato ad una estremi-
t4 del bobinaggio indutlore, il morselto D— &
collegato alla spazzola negativa.

Il morsetlo D+ wva collegato con. il morseito
D+ del gruppo di regolazione ed il morsette
DF va collegate al morselto DF sempre. del
gruppc regolazione.

POLARIZZAZIONE DELLA DINAMO

Dopo aver montato e fissatail regolatore; & ne-
‘cessario polarizzare la dinamo prima di metter-

la inlunzione. A questo scopo collegare dirat-
tamente if marsetto (+) della batteria e il mor-
setlo (D+/61) del regolatare: per una frazione
di secondo, 2 mezzo di un cavo corto. Se si
Iralascia questa operazione, pud succedere che
in determinale circostanze la dinamo abbia la
stessa polarild della balteria. Cid polrebbe al
momento della messa in funzione danneggiare
il regolatore congiuntore e disgiuntore.

Fig.. 102

Fig. 101



FUNZIONAMENTO DELLA DINAMO

Quando la dinamo ¢ posta in rolazione; colle-

gata con il proprio gruppe di regolazione, la

lensione generata aumenta gra con
il crescere del n. dei giri; non si avrd nessuna
erogazione di corrente fino a che | contatti del-
I'interruttore: del gruppo di regolazione si chiu-
deranno.

Avvenuta la chivsura dei contatti dell'interrut-
tore di minima la corrente erogala dalla dina-
mo fluira verso la batteria e gli ulilizzatori, e'la
intensita dello stato di carica della batieria e
‘della poteriza degli utilizzalori inseriti, secondo
Ia caratterisiica di regolazione propria del grup-
po stesso. Giod del regolalore &l tensione.

E opportiuno ricordare che Ia diname deve sem-
pre funzionare con il proprio gruppo di regola-
zione. In prove. al banco o sul motore non &
peranto prudente collegare direttamente il mor-
salte (DF) con il morsetio (D+); in tali condi-
zioni, infatti, 2 diname si comporlerd come un
semplice generatore eccitalo in derivazione e
percid la sua tensione crescerd nolevolments
con l'aumeniare della velocita,

L'elevalo valore della tensione provocherd una
forte corrente di accilazione che polrd danneg-

giare lavvolgimento indullore.

OATI DELLA DINAMO (vedere lig. 103)

Aegime inizio erogazione cocrente 1440 girial 1,
Regime corrispondanle ad una erogazione pan
a 2/3 oella intensild massima 1900 giri al 17,

N &i giri massimo 7000 girt al 1" (non pud es-

sere superalo il massimo giri motons).

14 ¥ Bl 20e
| —1a VETEO
E1=temperatura sustedia

L
1200 1600 2000 2400 2800 3200 afgiriimin)

Fig 103

REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

(vedere lig. 104)
Con Tuso, la cinghia pud allentarsi, ¢ quindi
slitare: & necessario quindi verificarne 12 ten-

sione.
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Cedimenlo normale [A): circa 5 = 6 mm. con

una pressione di Kg. 10.

Per aumentare |a lensione operare come segue:

— allentare i bullanl (B e C) che fissano la staf-
fa di supporto dinamo e la dinamo stessa e,
a mezzo leva applicata tra basamenio e di-
namo meltere in tensione la cinghia;

— indi bloccare i bulloni (B e/ C).

SMONTAGGIO PULEGGIA DELLA DINAMO

{Vedere . fig. 104/1)

Per smontare Ia puleggia della dinamo operare

come segue: .

— infilare i naselli dell'alirezzo di fermo pu-
leggia n* 10915700 (33 di fig. 104/1);

— svilare || dado di bloccaggio puleggia e sfi-
fare la puleggia stessa. Se quesia oppone
resistanza. adoperare due cacciavili per fa-
cilitare I'estrazione,

m

Flg, 104/1



GRUPPO DI REGOLAZIONE
(Vedere fig. 105 - diagramma 106 e schema 107)

CARATTERISTICHE

Regolatore a due auclei

tipo Bosch «TA 14V 11A~
Volt 14
Ampére 1
Paso Kg. 0,400
Temperatura massima + 707 C.

Descrizione

i - Tensione praticamente costanle indipen-
dentemente dallo stato di carica della bat-
leria, dalle variazioni di regime del molore
e delle oscillazioni di carica imposte dalla
dingmo,

n

Utilizzazione tolale della potenza della di-
namo senza pericoli di sovraccarica,

3 - Carlca rapida della balteria scarica e, di
conseguenza, awiamonlo sempre sicure.

4 - Compensazionz della temperatura.

5 - Nessuna sovraccarica della balteria, lunga
durata quindi del suo funzionamento.

6 - Funzignamento sicuro anche in condizioni
che su esso influiscono stavorevolmenie.

7 - Spunto rapido e sicuro.

Fig. 105

GRAFICO REGOLATORE

Volt
16
P
14
\\ L 204
N, 164
12 A
14Volt
o |

0 10 =20 30 40 50 A
Fig. 105
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Fig. 107

Importante

Prima di sostituire un regolatore di tensione,
veriticare Iz dinamo ¢ vedere se e spazzole a
il colletiere sono. consumall, se (s Jamelle del
«colleltore: sono bruciate, se i collszamenti sono
in ordine ed eventualmente provvzzere alle ne-
cessarie moditiche. Assicurarsi de perfetlo fis-
saggioc dei cavi,



IMPIANTO ACCENSIONE

Limpianic d'accensione comprende:
— la bobina d'accensione Bosch = E 12V w-
— I rultore automatico Marelli « 3 310 A »;

— i cavi di bassa tensione ¢ quelli di' alta ten-
slone;

— la ¢andela tipo « Marelli CW 225 LVT » oppu-
re = Bosch W225T2«;

— una sorgente di -energia costiluila dal com-
plesse Dinamo - Batleria.

Generalita

Nel sistema d'accensione a balleria, I'energia
necessarla. per la produzione della scintilla &
fornita dalla balleria di aceumulalori di cli co-
me si & detto il motaciclo & fornita.

La batteria perd. fornisce corrente a bassa fen-
sione, mentre per l'accensione & necessario
disporre di corrente ad alta tensione.

Per I'elevazione della lensfone si provwwede me-
diante la - bobina d'aceensione » la. quale ha
precisamente il compito di trastormare la cor-
rente da bassa tensione ad alia tensione.
Questo avviene nell'istante in cui la camma sul=
I'albero della distribuziona messa In rolazione
dall'albero motore apre i conlalli del rultore
interrompendo il circuito della corrente prima-
ria. Pertanto, in questo istante il flusso magne-
lico crolla,

Pér il noto fenomeno della induzione fra i due
&ircditi awvolti sullo stesso nucleo magnelico,
le rapide variazioni della corrente nel circuito
primario, dovule all'aperlura dei contatil del
ruttore, e quindi le brusche variazioni del flus-
s0 magnetico vengane & produrre nell'avvolgi-
mente secondario: impulsi ¢i corrente ad alla
iengione tali da delerminare una scintilla fra gli
eleltrodi delle candela.

BOBINA D'ACCENSIONE (vedere fig. 108)

La bobina d'agcensione consisle fondamental-
mente di due avvolgimenti, il primario fermato
da un piccolo numero. di spire di filo grosso ed
it secondario costituite da rumerose: spire di
filo sotljte,
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RUTTORE' D'ACCENSIONE (vedere fig. 109)

L'accensione & a sistea a balleria. Oltre alla
bobing gia descritla fiel capitolo precedente, &
necessario I'impiego di un ruttore; il aquale ha
lincarico di-interrompere la corrente del circui-
to. primario‘neilistante in cui & richiestz la sciir-
tilla nel ellindro.

L'interruzione della corrente primaria, deve ve-
rificars una volia egni 2 giri del molore. E' per
quesia ragione che il rutlore @ montato diret-
lamente sull'albero della distribuzione. Questo
albero ha ura: velocits di rotazione pari alfa
meia ‘dell'albero motore,

BOSC

wtein Lrminy

12 Volt

g

Fig, 08



Esso & larmalo da una piasira [1) che & siste-
mata nell'alloggiamenta ricavate nel coperchio
Irasmissione; ed il cenlraggio & ottenuto a mez-
z0 dello stesso profilo circofare della piastra e
sul foro centrale.

La squadretta (2) sulla quale & saldale il con-
latto fisso, pud spostarsi angolarmente di alou-
i gradi atterno-al perne (3) sullz piastra: essa
viene fissala alla piasita stessa mediante la vi-
te (4), il martelletio (5) imperniato sul perno (3)
porta una molla a lamina (B} il cui compito &
guello di assicurare il richiama dgl martelletto.
slesso quando il suo patline (7) abbandona l'ec-
cenlrico sull'anticipo automalico montato sul-
I'albero della distribuzione, H feltrino (8) imbe-
vulo di olio lambisce 1 superficie della camma
assicurandone la costante lubrificazione, il mor-
sello (9) destinato al collegamento elettrico del
ruttore con uno dei morsetli pri‘mgri della bo-
bing, & fissaio' con opportuno isolamento: alla
squadretta (2). ad esso & ancorata la moila del
martelietto.

Il fissaggio della piastra al coperchio basamen-
1o tr iSSi & ottenula mediante viti (10) nel-
Is apposite asole {11), Per spostare la piastra
allentare le viti (10) e girare la piastra a destra
© a sinistra,

A conlatti chiusl, la corrente a bassa tensione
cirgola nell’avvolgimento: primario .della’ bobina
di accensione e arriva al morsetlo (8), percor-
re la molla 2 lamina (6) & si porta a massa (co-
perchio basamento) tramite la squadretta (2),
Il 'collegamento a massa & assicuralo a mezzo
della connessione.

Fig. 100

CONDENSATORE (vedere fig. 110}
Il eondensatore, insenlo in:parallelo ai cantati

Fig. 110

del. ruttore, ha la funzione di rendere pit bru-
sca linteérruzione della correnle, provvedendo
nel conlempo a smorzare il forte scinlillio ai
contalti stessi, in conseguenza all'aperiura del
circulto primerio. Esso & costituite da due stri-
sce di stagnola isolante mediante I'interposizios
ne di strisce di carta, il tulto & avvolto & rotoli-
no, immerso in olio speciale isolante e raccollo
a tenula stagna in un asluccio. Una delle stri-
sce di stagriola & collegata internamente al-
I'astuccio metallico che la contiene, mentre I'al-
rp fa capo al terminale isolato.

Fig. 111



DISPOSITIVO ANTIGIPO AUTOMATICO
(vedere fig. 111)

Queslo dispositive: ha incorperato-la ccmma co-
mando ruttcre che. agisce sul paltino del mar-
tellelto ed. ¢ momato sull'albero: della distribu-
zione. ) )

Il dispositivo. anticipo automatico & composto:
— di due masse cenlrifughe (1) opporiL

G ML At sl

1e sagomate e fulcrate su-due perni (2) fis-
sale alla piastra (3) & mezzo anelli seeger
{4).
— la camma (5) & provvista di due pernini (8):
— le.masse cenlrifughe (1) sone tratienute nel-
la lore pesizione di riposo dall’azione dalle
molle anlagoniste (7) lissate sui perni dalla

204

‘camma (6) e sui parni della piasira
(8} tinc ad un numero di giri stabilito.
Quando per a!lem: della forza centrifuga es-

se si aprono, uno sp

angotare della camma nel sensc - dalla rota-
ziona del rullore.

1| limite massimo di apertura delle masse &
stabilito dallo scontro ‘dei perni della cam-
ma sull'asola delle masse centrifughe,

REGISTRAZIONE DEL RUTTORE
D'ACCENSIONE (vedere 1ig. 113)

Ogni 3.000 Km. umettare con gqualche goccla
d'olio par motore il fellrino (B).

Se i contatli risultano sporchi, pulirli con uno
slracceito inumidilo di benzina,

Veriffcare la distanza ira | contatti de! rullo-
ra (A): deve essere di mm. 042 + 0,48,

La regolazione 'si compie allemtando la vite (C).

e spostando la piastra porta comtatto fisso. Da-
po varie regolazioni dei contatt], o comunque
gquando sia necessario, si provweda alla sosti-
luzione.

CANDELA

Ogni 3.000 Km. ciréa verificare la distanza lra
ali elaltrodi della candela; deve essere di
mm. 0.6

Controllare lo stalo dell'isolante: se si riscon-
‘Irano crepe sostituire la candela.

Per la pulitura si usit benzina, spazzoline &d un
-age per la pulilura inlerna.

Mel rimontare |a candela fare atlenzione che
imbocchi perlettamente e che si avviti facilmen-
te aella sua sede, Se fosse imboccata male, ro-
vinerebbe il filetlo sulla lesta, Pertanto, consi-
ghamo di awvitare a mano la candela per qual-
che giro; adoperare pol I'apposita cliave (da-
1a in dolaziona) evitando di blégcarla esagera-
lamente.

Controllare pure il eavo che perla la corrents
alla candela: se screpoialo o non jn perfetle
cendizioni sosliluirta.
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CONTROLLO MESSA IN FASE
DELL'ACCEMNSIONE [vedere lig. 113 - 113/1)

Per il conlrolio della messa In fase dell'accen-

slone con motore avente volano del & mm. 225

operare Come segue:

— veriticare 'apertura dei conlalti del ruflore:

(A di fig. 113) deve essere df mm. 0,42+0.48;

— assicurarsi che il pislone sia a punto morto
superiore, a fing fase di compressione, ciod
con valvole chiuse. Il segno sul’ volano
= P.M.S. » deve ceinciders con it foro di cen-
traggie (E di fig. 113} sul manicotlo;

— ruslare il volano in senso antiorario finghé
il segno « AF10 » sul volano stesso si travi
in corrispondenza con il foro di centraggio
(E di fig, 113) sul manicotto dentato. A qie-
sto punto | contatti del ruttore devono dare
inizio all'zperiura.

Per |l controllo della messa in fase dell'accen-
sione con motore avenle volano del @ mm. 270
operare come segue:

— montare a mezzo vili sul coperchio interno
del basamento Jato voleno V'altrezzo nume-
ro 105506 (32 di fig. 113/1):

— verificare 'apertura dei contalti del rutiore
(A i lig. 143} deve essere di mm, 0,42--0,48;

— assicurarsi che il pistone sia a punto morto
superiore, a fine fase di compressione cioé
con valvole chiuse. 1l segno sul volano
= P\M.3. « deve colnciders con la frdccla dal-
attrazzo (A di fig. 113/1);

~ ruolere il volano in.senso antiorario tinche
il 's8gno « AF10 =~ sul volano stesso sl lrovi
in corrispondanza con la freccia deliattrezzo
(A di fig, 113/1}. A quasto punto | contatti del
rutfore dévono dare inizle all'apertura,

La parle solto descritta serve per 1 due tipl di
molore sia con volane & mm. 225 sia con vo-
lane & mm. 270.

— Per yn esatio contrallo dell'inizio. dell"aperiu-
ra dei contatll adoperare apposito apparec-
chio ico o una plice I dina spia.

Quando i contatti infziano I'aperura la lam-

pada si accende, se | contatti si aprono prima
o dope il punio stabilito, occorre allenlare
le viti (D di fig. 118) che blogcane il rutlors

GRAD! ANTICIPO SUL MOTORE

Frge 113f1

DIAGRAMMA ACCEMSIONE

sul coperchio trasmissiorie, Inei £ il
rultere & desira o -a sinistra allinghé i con-
tatly iniziano Papertura esatlamente al punto
stabilile,

wee ELTTY ST TR Y]
GIRI MOTOARD

Fig "3 2
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CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE (FISSO
E AUTOMATICO) A MEZZO < STROBOSCOPIO»

Per eseguire il conlrollo dell'anticipo accensione
s0i molori Nuovo Falcone, bisogna segnare il
punto (« D« vedere Nig. 113/1) sul vdlano. mo-
1ore 3 mezzo apposilo allrezzo n® 10216100 (34
di fig. 113/3).

Questi segni = B » (P.M.S.), « C= (AF10) gia s6-
gnati sul volano, ed il nuovo segno « 0w« an-
dando in corrispondenza con la freccia «Aw
dell'altrezze di conlrollo n® 10915500 (32 di -
gura 113/1) determinano la fasalura dell'ac-
censione -

I riferimenti sul volano si posseno cosi. définire
(vedere fig. 113/1) e diagramma (vedere figu-
ra 113/2).

— Punto « B» (P.M.S.) primo & sinistra indica
il punto. morto superiore.

— Punto « G~ (AF10) segno dell'anticipo fisso
10" rispetto al punio morto. superiore.

— Punto « D« segno di massimo anticipo 44°
rispaito al punlo marto superiore.

Per il controllo con il motore sul weicolo ope-
rare come segue:

— collegare il cavo ‘dello’ « STROBOSCOPIO «
alla candela;

— collegere i due cavi con pinza dello « STRO-
BOSCOPIO » ad una batteria; la pinza con
segnzto (+) va collegata al polo positiva (+)
delle batteria e I'altra pinza al polo negati-
vo (—) della batteria.

Effettuati i collegamenti alla candela ed alla bat-
teria, awviare il motore puntando fa luce dello
« STROBOSCORIO.» sulla freccia « A« dell'al-
trezzo di controllo.

Verilicare che la freccia « A » si trovi In corri-
spondenza con i segni sul volano «C o D» ai
sequenti giri del molore:

— segno « Cw a 1200 giri & 100 girl
— segno « D« a 3500 giri & 100 giri:
QOve dalla veritica risulti che la freccia « A » del-
Patirezzo di controllt si trovi in corrispondenza
con | segni « C ¢ Dxsul volano: ai regimi sopra

Indicati, significa che I'anlicipo di accensione
(fisso & automalice) £ normale.

a4

Fig. 113/3



IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO {vederc A di fig. 114)
L'avvisatlore acuslico monlato su queste mota-
cicle & il Bosch « A 320.000.04 ».

I circuito dell'avvisatore acustico comprende:
— l'awvisalore;

— il pulsante di cemando montato sul late si-

nistre del manubrio;
— la massa, costilita dal telaio,

CARATTERISTICHE

Frequenza fondamentale Hz 400 = 15
Tensione 12V - 40 W
Peso Kg. 0,400
Innesti « Faston « da mm. 635

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Quando si verifica il caso che I'awisatore acu-
slico funziona male, o non fupzona del tulto,
prima di smomarlo & bene assicurarsi che il di-
fetto non dipenda da allri organi cemponenti
l'impianto elefirico.

Se l'avvisatore acustico non suona, verificare
che il pulsante di comando non sia difettoso o
che non sia slaccato Il collegamente alle con-
nessioni nel faro,

Se l'awvisatore suona male. controllare che il
bulione che lo fissa al lelaio sia ben bloceato.
Se I'mvvisalore suona ininterrottamente; ricer-
care il contatlo a massa del pulsante di coman-
do, nel collegamento del pulsante alla tromba.
Quande queste verifiche risultassero negative
& evidenta che il difetto risiede nella tromba;
consigliamo ¢i rivalgersi per la riparazione ad
una officina avtorizzata.

Per regolare il suono dell'avvisalore acustice.
agire sul dado al cenlro dell'avvisalore slesso.

SIRENA (vedere B di fig. 114)

Sul tipi «Polizia » & montata una sirena coman-
dala da un pulsante sul lato sinistro del manu-
brio.

CARATTERISTICHE
Sirena « ERCOLE MARELLI» tipo « SPU 120 ».

Alimentazione in corrante continua Va2
Ampére assorbiti a12V=ag
Giri 10000
Frequenza Hz 1000

intensitd sonora misurata con aculimetre alla
distanza di 3 m. in direzione assiale dB 105 +
< 106.

Se la sirena & difeltosa, consigliame rivolgersi
ad una olficina autorizzata.



IMPIANTO ILLUMINAZIONE

L'impianto di illuminazione comprende:

FARO ANTERIORE (veders fig. 115)

Wl fare ha un @ di 150 mm., ha montalo una
lampada a doppio filamento (biluce) sferica da
40/45 W per luce abbagliante @ anabbagliante
2 una lampada a siluro da 5 W.

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1), tirare in avanti la ghiera, parle inferio-
re, in modo da sfilare il gruppo oftico dall’orec-
chietta superiore (2).

Per soslituire la lampada principale (centrale)

occorre sganciare la molletta che fissa il porta-
lampada al gruppe oftice, indi estrarre la lam-
pada (la lampada & fissata al portalampada me-
diante innesto a baionetta). Per sosliluite Ia
lampada a siluro, basla allargare le due mol-
lelte laterali.

Le tampade sostituite devono essere del me-
desimo tipo e polenza.

CRUSCOTTO (vedere fig. 118)

Sul cruscolto sona monlate n. 4 spie & un ta-
chimetro per conlachilomettl. Le spie ed 1l ta-
chimetro sono illuminate da lampade & bulbo
da 3 W, Il guadro di controllo comprende:
— AJ tachimelro per contachilometri;
— B) segnalatore luci (verde):
— C) segnalatore insufficients presslone olio
(rosso).
Si spegne quando la pressione olio & suf-
liciente ad assicurare la normale lubrifi-
caziona del motore.
— D} segnalatore indicatere di folle {arancio-
ne). Prima di procedere all'avviamento
fere atienzione allindicatore; se il vei-
calo ha una marcia innestata, la lampa-
da del suddetlo indicztore: non si @c-
cende;
segnalatore insufficienza tensione dina-
ma per carica belteria (rosse); si deve
spegnerg appena il motore ha superale
un cerlo numero di giri;

— E

-

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI
UTILIZZATORI CON CHIUSURA A CHIAVE
(vedere lig. 117)

La chiave ha tre posizion:
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= wQu: macching terma, chiave zsiraibile,
‘tull] i .comandi soro disinserti;

— w1« macchina ferma. chiave esiraibile, lu-
ce parcheggio;



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(Vedere fig. 119)

Mensilmonte

1} Pracodere (per il pariodo. estive ognl 15 glomi) alla
vorifica doi fivelio dellelelitolite della balleria {vedete
capitole - IMPIANTO ELETTRICO - Balleria-),

Parfodiumenm

i {vedera capilolo
-CARATIERIS'"CHE GENEML! - Prleumntlcl =)

nopo | priml 500 km
Sostiuits I'olio nel basamento molere.

4) Gonbrotlare la chiusura di Wita 13 bullonarin da] me-
tociclo.

5) Conlrollare la registrazione defle punterle (vedere:ca:
pitolo’ « DATI DELLA DISTRIBUZIONE » - Regolazione

gluoca tra bilancierd e valvole).

Ognl 500 km
) G e inare il livello del-
I'gle nel basamento motore, Tale livello deve lrovarsi
\ra le dug tacche indicantl it minime od |l massime
lvello, Ricordarsl di immeltere olio ‘della. medesima
quality & gradazione.

Ogni 1000 km

7) Lubrilicare i terminall della trasmissione di comando.

&) Procedere al lavaggic della calent con berzina ¢
apaimarls dl gtasso.

QOgni 3000 km

9) Sestilite I'ofie n¢! basamento molore.

10) Conirollare il givoce Ira bilanciori e valvole (vedere
capitolo = DATI DELLA DISTRIBLZIONE =],

1) -Pullte & veriticars 12 distanza tra gl elettrodi (vedere
capitale = AGCENSIONE CANDELA ~),

Ogni 5000 kim

12} Contalli d'acconsione: veriticare In distanza dei con-
totli (vedere capitolo « IMPIANTO ACCENSIONE . -
Regislrazions del rultora).

Ognl 10000 km

13) Pulire. i cubinatti. § titel sul repinenti e sul carburatore
¢ la Wbarion| che portano 1s benzina dal serbatoio al
wbyrﬂore. 3.merzo bonzing e gotta di ara. com-

14) unn ge
narale, :nlﬂafa tutli i nnnah con_getl
pressa (vedere capitolo -ALEMEHTAZIONE- - Cafv
burators).

15) Vesiticare che i tesminali ed | morselti della bateria
alano pulitl ¢ Boccall, e dopo la verilica ingrasaarll
(vedere eapitolo « IMPIANTO ELETTRICO.» - Batteria).

ano ¥ primi. 20000 km
Verilicare che i cuscinetti delie wole siano integri,
a verifiea elfenvata riemplell di grassa,

&

17} Verificere'che ls calotte & lo'sfore dollo slerzo slano
Integre & varifica, ellfotiuala riempife te calotte oi

grasso @ immergenvi le sicre.

18} Seosliluire l'elio nei bracci dofla forcella.

Fig. 118
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CAVI IMPIANTO ELETTRICO
(Vedere schema di fig. 120)

2 - Rosso, dalla bahena (BB -+« al regolatore

Z -84

3 - Rosse, dallinlarrutlore (A =30-) al regolalora
Z - -1

4 - Rosso, dnl regolatore |2 «D + =) alla dinamo
-8

5 - Bienco, u\ regolatore (Z - DF «) alla dinamo
1 - 0F «)

6 - Nero, dalla valvola sulla morsettiera nel faro (D)
allinterrultors stap (0).

7 - Giallo, dalia morselliera nei faro (E) al tanalino
pesteriore (S) lampada (T).

& - Verde, dal cruscolts [M «F «} aliinlerrultore co-
mendo spiz folle (O}.

10 - Azzurro, daifa valvela sulla morsettiera nel faro (D)

alla bobina (L)

11 - Gr&h dal gruscotto (M = O =) allinteriuttore spia
olis {Q:

12 - Resse, dl‘ cruscotto (M =D} al regolatore
{Z «614)

13 - Hero, dalla valvola suila mersettiera nel faro (D)
alla tromba (N).
13/1 = Nero, dalla morseltera sub faro {E) alla tromba
ehatlrica (M),
14 - Rosso, dalla valvola sulle morseltiora nel taro (D)
al'a chisve inl. (R «15/54 =),
15 - Blanco. dalis morsaitiera nel faro (E) al cruscolio
- Q).
16 - Gialle rgalo nero, dafla morsettiera nel lare (E) al
ciuseorto (M « LG «).
17 - Marrone, delia valvola sulls morsetfiera nel faro
(D) alla chiave sul cruscollo (M = 30/4 =),
18 - Blanco rigato nere, daliz valvola sulla morsemiera
nel faro (D} al cruscotto (M)
18/1 - l_lmee rigato nero, cruscotio (M daila spia = F=
aila spia <0 -).

18/2 - Blmeo llgﬂn nero, cruscolta (M dalla spia <D=
id

&pi

19 - ruml:hu-rl- memmra nel fara (E) al dispositivo
uc!

20 - Verde rigate nero, dalla marsoitiera nel faro (€)
al dispasitive lucl (F).

21 - Grigio rigato rosso, dalla morseltiera nel faro (E)
al dispositive lugi (F).

22 - Marrone. dalla valvola gulia morsettiera nal fare (D)
&l dispositive comande luci (F).

23 - Hero, dalla motszlliera ne! faro (E) al dispositive
hueit {F).

24 - Areurs. dalfa morseMiera nel fara (E) alla loce
citta (8)

25 - Nero, dal lanating posteriore (S) Jampada (T) alliin-
terruttore stop (P).

26 - Mero. dal regolalore (7 <D —+) alla masza.
27 - Nero. dalla batteria (BB - — ) alla massa,
28 - Grigio. dalla bobina (L) Al witore (1)
23 - Nero. dalla bobina (L) aila candala (G)
37 - Nero, dal pulsante sicana ‘EE] al morsetto [CO)
=ollegamentd. sirena (D)
32/ - Nero. dalia vaivola sulix marsittiera nel faro (O}
4l morzottd (CCJ collegamento sirena (DD)
37 « Nero. dalla merselhera sul laro (E} alla masea
—= = Worde dalla morseltiera nel faro (E) alla lampa-
da (C)
- - Verde rigalo neso. daliy morsetiera nel faro (E)
Al lampata (€)
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